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Denizcilik & Ekonomi Gazetesi

Dusuk faiz doneminin sonu

Her ne kadar bu durum ekonomi yoneti-
minin tercihi olmasa da piyasalarda son
dénemde yasanan gelismelerin yam sira
jeopolitik gerginliklerin de artmasi basta
enflasyon, blylme ve issizlik gibi dnemli
makroekonomik sorunlan da beraberinde
getirdi. Bu sorunlar, yabana para ihtiyac
gibi sorunlarla da basa c¢ikmaya calisan
Turkiyenin para birimini bircok para birimi
karsisinda tarihi zayif noktalara itti. Piya-
salardaki dalgalanmalar ve kurdaki artisin
ardindan Merkez Bankasimin her ne kadar
politika faizini sabit tutsa da ortuld faiz
artisina gitmesi, piyasa faizlerinde de hizh
yikselise neden oldu.

10 yilhk tahvil faizi ¢oktan yuzde 15'e
dayandi. Mevduat faizleri yuzde 6'lardan
yuzde 12'lere kadar yikseldi. Kredi faizle-
rinde de yaklasik 2-3 puanlik artis s6z konu-
su. Kurda gelinen 7,35-7,40 TL seviyeleri

Koronaviriis salgininin
ekonomiye olan etkilerinin
sinirlandirilmasa ile nisan
ay! basinda kamu banka-
lan onciiliigiinde baglati-
lan dusiik faiz doneminin
sonuna gelindi

ise artik piyasalar tarafindan yeni normal
kabul edilir durumda.

Merkez, fonlama maliyetini yiikseltiyor

Gelinen bu noktada ise nisan aymnda
BDDK'nin Aktif Rasyosu adimi ve Merkez
Bankasi'nin bunu destekleyen hamleleri ile
bankalann diisiik faizle kredi vermeye zor-
lanma politikast da son bulmug oldu. Eko-
nomi yonetiminin bankacilik sektdriiniin

geldigi zorlu durumu gérmesinin ardindan
yapilan bu 'politika’ degisikligi ile disiik
faizli kredi donemi de sonland:. Ekonomist-
lere gore, onuinuzdeki dénemde kredi faizle-
rindeki artis daha da strecek ve piyasa nor-
mallerinin gerektirdig] seviyelere oturacak.
Bilindigi gibi TCMB'nin piyasaya sagladigi
ortalama fonlama maliyeti 16 Temmuz'da
yuzde 7,34'e kadar gerilemisti. Bu tarihten
itibaren yukselise gecen fonlama maliyeti
TCMB'nin son adimlanyla (bu yazinin kale-
me alindifi tarih itibanyla) ylizde 9,67'ye
yukseldi. Yani 250 baz puana yaklasma-
ya baslayan sikilagtirma yapildi. Uzmanlar,
gelinen bu noktada bir yandan énumuzdeki
dénemde sirketleri yeni ve zorlu bir done-
min daha bekledigini belirtiyor. Finansman
maliyetleri yeniden yikselise gecen sirketler,
bir yandan da pandemide yasanmasi bekle-
nen ikinci dalga riski ile de kargs1 karsiya. 02

Remote Operated
Commercial Vessel

-+
TUGBOAT With Hydraulic
Hybrid Propulsion System

LN G Powered TUGBOATS

W? rld F1rsts svsanmar

sanmar.com.tr

for the English
edition 1= 21»

DOSYA

Gelecegin yakiti:

Amonyak

Tlrkiye'de amonyak/hidro-
jen deniz yakiti Giretim tesisi
ve limani kurulmasinin elde-
ki imkanlarla miimkiin olup
olmadifin aragtirdik. 12)
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'Gok bagh durum
gelisime engel oluyor'
TURKLIM Bagkan: Hakan Genc,
limanlanmizin Covid-19 stire-
cindeki durumunu ve tehlikeli
yuklerin limanlarda elleclen-
mesini degerlendirdi. 18

JEOPOLITIK

Jeopolitik karmasa
Yerkdre tek kutuplu diizenin
sona ermesinin sancilanni
siddetle hissediyor bugiin-

lerde. 06

GORUS
Diin ve bugiin
Sene 1971-1974, D. B. Deniz Nak-
liyat Sirketi, fspanya ve Japon-
ya'dan siparis ettigi yeni inga
dokme yik gemileri ve modem
tankerler ile Tiirk denizciliginde
yeni bir ¢ag baglatiyordu.
Levent Akson
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Karadeniz'de 320 milyar m’ dogalgaz kesfedildi

Fatih Sondaj Gemisi, Karadeniz'de
yurittigl ¢alismalar neticesinde
Turkiye tarihinin en biyik dogal-
gaz kesfini gerceklestirdi. Cum-
hurbagkani Recep Tayyip Erdogan
dizenledigi basin toplantisinda,
"Tirkiye, tarihinin en biyik dogal-
gaz kesfini Karadenizde gergek-
lestirdi. Fatih Sondaj Gemimiz 20
Temmuz 2020 tarihinde bagladig
Tuna-1 kuyusundaki sondajinda
320 milyar metreklip dogalgaz
rezervi kesfetmis durumda. Daha
once Tuna-1 diye adlandinlan bu
alam Sakarya gaz sahasi olarak
isimlendirdik. Kesif alaninda gere-
ken tim test, analiz ve miihen-
dislik calismalan tamamlanmis
durumda. Kuyudan elde edilen
veriler ayni bolgede yeni dogalgaz
kesiflerinin kuvvetle muhtemel
oldugunu gésteriyor. Yapilan bu
kesif cok daha zengin bir kayna-
gin ufak bir parcasidir. Ingallah
devamu da en kisa strede gelecek-
tir," dedi.

Tirkiye'nin enerjide disa
bagimh bir ilke olarak mad-
di ve manevi sikintilar gektigini
belirten Erdogan, "Artik gelecege
daha giivenle bakacagimiza ina-
niyoruz. Bu operasyon tamamen

01)) Ote yandan bireysel krediler-
deki faiz artiglanninsa kisa siire-
ligine canlanan konut piyasasin
ve i¢ tlketimi yeniden frenle-
yecegini belirten ekonomistler
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milli imkéanlarla gerceklestirildi.
Simdiki safhada tespit kuyulan
acmaya baslayacak, ardindan ire-
tim konseptini belirleyip ingaat ve
yapim iglerine gececegiz. Dogalga-
zin ylzeye ¢ikanlmasi ve sisteme
aktanlmasi iglemleri ile birlikte
bu kaynaktan fiilen istifade etme-
ye baglayacagiz. Hedefimiz 2023
yiinda Karadeniz gazimi milleti-

bunun da sirketler igin diger bir
sorun oldugunu ifade ediyor.

Reel sektor plan yapmakta
zorlaniyor
Pandemi sebebiyle atilan

genisletici adimlar, basta istenen
etkiyl yapmis olsa da TLnin gor-
diigli zarar sebebiyle bilangolann

mizin kullanimina sunmak,"” sek-
linde konustu.

Benzer sekildeki mijdeli bir
haberin Akdenizde de beklen-
digini aktaran Erdogan, “Kanuni
Gemimiz de devreye girdigi zaman
Karadeniz'de sadece Fatih’le degil
Kanuniile de yola devam edece§iz.
Belki yeri gelecek pas edece§iz.
Dogu Akdenizde farkl adimlar

hirpaladigini kaydeden uzmanlar,
ozellikle déviz borcu olan gir-
ketlerin yeniden mercek altina
alinmasi gerektigini belirtiyor. Bu
konuda son olarak Ankara Sana-
yi Odast (ASO) Baskani Nurettin
Ozdebir'in, acik pozisyonun fir-
malann borg/6zkaynak denge-
sini bozdugunu belirterek, “Kur
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atacagiz, farkl calismalar yapaca-
817. Dogalgaz icin de petrol icin de
‘vanz’ diyecegiz,” dedi.

Bir ¢nceki kabinede Enerji ve
Tabii Kaynaklar Bakani olarak
gbrev yapan Hazine ve Maliye
Bakan: Berat Albayrak ise yapilan
kesif ile birlikte cari acik konu-
sunun ilkemizin glindeminden
kalktigini  belirterek, “Tirkiye

rejiminden vazge¢meden reel
sektorliin yabanci para borglulu-
guna tedbir alinmal” agiklamasi,
reel sektor tarafindaki gergek-
¢l durumun Onemini gosteriyor.
Mevcut ortamda reel sektoriin
uzun vadeli planlama yapmakta
zorlandigini ifade eden uzmanlar,
risk algisinin daha da yogunlasti-

yilda ortalama 40 milyar dolar-
Iik enerji ithalati yapan bir tlke.
Buglinden itibaren tilkemizdeki
cari aqif degil cari fazlahg konu-
sacagimiz, doviz fazlasim konu-
sacagimiz yeni bir donemin de
basladigini gérmiis olduk. Tirkiye
artik yeni bir déneme giriyor,’ dedi.

Tuna-1 kuyusunda deniz sevi-
yesinden 3 bin 500 metre asaglya
indiklerini aktaran Enerji ve Tabi
Kaynaklar Bakani Fatih Dénmez
de, “Buradaki denizin derinligi 2
bin 100 metre. Yaklagik bin 400
metre de karada ilerledik. 500
metrelik bu rezervde gazla bulus-
tuk. Sondaja 1 hafta, 10 giin ara
verdik ve testlerini gerceklestir-
dik. Buradaki iglemimiz heniiz
bitmedi. Yaklagik bin metre daha
asaglya inecegiz. Elimizdeki veri-
ler bize asagda benzer yapilarda
iki katmamn daha bulundugunu
ve kuvvetle muhtemel oralarda
da gaz kaynagna ulasacagimi-
21 gosteriyor. Su anda igerisinde
bulundugumuz saha 250 kmZ. Bu
bolgede yeni tespit kuyulanmi-
21 agacagiz ve Cumhuriyetimizin
100inci yilinda vatandasimizi
kendi dogalgazimizla bulustura-
cagz," dedi.

1 bir dénemden gecildigini, salgl-
nin azalmamasimin Tirkiye'yi de
etkiledigini belirtiyor. Piyasalarda
bu gerceklik yasanirken, jeopo-
litik tarafta Akdeniz'de dogalgaz
arama ve egemenlik sahasi geri-
liminin strekli giindemde olma-
s1 ise oOzellikle kur tarafinda
baskiy1 artinnyor.
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—
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Linter LLC, 40 gemisi icin Yaf Diesel ile anlagt

Tahil kargo hizmetleri konusun-
da yikleme, depolama, acente-
lik, nakliye gibi islemleri yoneten
Linter LLC, filosundaki 40 gemi-
sinin Balast Suyu sletim Sistemi
(BWMS-Ballast Water Manage-
ment Systems) igin Yaf Diesel ile
anlastL

Anlasma gectigimiz temmuz
ayinda Covid-19 tedbirleri kapsa-
minda video konferans sistemiyle
gerceklesen gorigmeler netice-
sinde sonucland: ve farkli zaman-
larda ayn ayn yerlerde imzaland.
Linter LLC ile halihazirda yedek
parca tedariki konusunda uzun
sureli bir birliktelikleri oldugunu
belirten Yaf Diesel Yonetim Kuru-
lu Bagkani Yusuf Kanici, “BSKY
markal, filtresiz BWMS'ni tanit-
mamizin ardindan, sistem firma
tarafindan ¢ok uygun bulundu.
Oncelikle 3 gemileri igin BSKY900,
BSKY1000 ve BSKY1500m sistem-
lerinin satisin1  gergeklestirdik.
Sistemlerimiz LLC Linter tarafin-
dan Akdeniz, Marmara ve Kara-
deniz sulannda tecrtbe edildi.
Kurulumun ardindan sistemlerin
fiyatindan, ¢deme kosullanndan,
performansindan ve satis sonrasl
teknik destegimizden son derece
memnun kaldiklanm belirterek
btnyelerinde bulunan tim gemi-
leri igin siparis vermeye karar ver-
diler. Yaf Diesel olarak ana oda-
gimiz misterilerimiz diinyanin

(] [J
Tersan, serinin
3 [J [J [J o [
ikinci gemisini
[ [ [
suya indirdi
Tersan Tersanesi NB1089 yeni
insa nolu, Nordlaks icin insa
edilen Harald Martin isimli
gemiyi torenle suya indirdi.

LNG hibrit tahrikli canh
balik tasima gemisi bugl-
ne dek Tersan Tersanesi'nde
insa edilen en biyik canlh
balik gemisi serisinin ikinci-
si. 84 metre uzunlugunda ve
19 metre genisligindeki gemi,
Ustiin teknoloji ile donatilmis
balik ellecleme sistemlerinin
yami sira sevk sistemi ile de
dikkat cekiyor. Iki adet tank
ve dort adet yakit sartlandir-
ma sistemleri ile tam yedek-
li LNG sevk sistemi, Harald
Martin'i kendi siifi gemiler
arasinda yenilikci bir dizayn
olarak ¢ne cikanyor.

NSK Ship Design tarafin-
dan tasarlanan ve DNVGL kla-
s1 gozetiminde insa edilen bu
gemi, smifinin en ileri seviye
ve verimli gemilerinden biri
olacak. ingas1 Tersan Tersane-
sinde devam eden serinin ilk
gemisi NB1088 Bjorg Paulin'in
ise 2020 yih icerisinde teslim
edilmesi planlaniyor.

neresinde olursa olsun, ihtiyacla-
nni en kisa slrede ve en uygun
fiyatlar ile karsilamaktir. Haliha-
zirda yedek parga ikmalleme ve
bakim onanm konulannda isbir
ligi icinde bulundugumuz LLC
Linter i¢in, firmamizla yasadigl
onceki olumlu deneyimler elbet-

te 6nem arz ediyor. Aynca Yaf
Diesel blinyesinde, sadece BWMS
ile ilgilenen bir departmanimiz
bulunmaktadir,” dedi.

BSKY BWMS'nin filtresiz bir
sistem oldugunu belirten Kani-
c, “1995 yihinda konusunda
uzman mtuhendisler tarafindan

Cin'in Wuxi eyaletinde kurulan
BRIGHTSKY markas1 tarafindan
Uretilen BSKY BWMS, pazarda-
ki tek filtresiz UV Ballast Water
Management Sistemi'dir. Siste-
mimizde filtre bulunmadig] icin
kullamcilar ttkanma ve buna bagh
olarak filtre temizleme veya degis-

GEDEN LINE

tirme masrafi ile karsilasmazlar.
Sistem, tikanma riski olmadan
strekli yiksek performansla cali-
gir. Ik antma agsamasmnda kulla-
nilan Hydrocyclone ¢ift katmanh
paslanmaz celikten imal edilmis
olup, gemi Omrii boyunca garanti
altindadir,” seklinde konustu.

Eyliil 2020
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Bir insan Ataturk'u niye sevmez?

Milli Miicadele ve Tiirk inkildbi; memleket ve
diinya gerceklerini iyi bilen, akla deger veren,
yirekleri vatan sevgisi ve millete giivenle
dolu oldugu dlclide kafalari da hurafelerden
ve bos hayallerden siyrilmis olan liderle-
rin eseridir. Bunun en kesin ifadesi biiyiik
Atatiirk’in su sozlerinde acik ve net ifade
edilmistir, ‘Diinyada her sey icin, medeniyet
icin, hayat icin, muvaffakiyet icin en hakiki
miirsit ilimdir, fendir.”

Atatirk icin medeniyetcilik sava-
sl, bagimsizlik savasindan sonra gelen en
dnemli dava olmustur. Iste bu konudaki kvil-
cimli ifadelerinden bir drnek, “Artik durama-
yiz. Behemehal ileri gidecegiz. Medeniyet
dyle kuvvetli bir atestir ki, ona bigane olan-
lar1 yakar, mahveder”. Bu konudaki fikirle-
ri yazili drneklerle cogaltmak mimkindir.
Bize Ana Vatanimizi tertemiz emanet eden
0 giizel insanin su ifadelerinden bugiin ibret
alinmasini tavsiye etmemiz de oldukca iro-
niktir. Ve herkes bu konuda da sapkasini
oniine alip bir kere daha diistinmelidir. Der ki
biiyiik Atatiirk, “Bilyiik dinimiz, calismayanin
insanlikla aldkasi olmadigini bildiriyor. Bazi
kimseler asri olmayi kafir olmak saniyorlar.

Asil kiifiir onlarin bu zannidir. Bu yanlis tef-
siri yapmalarinin maksad, islamlarin kfir-
lere esir olmasini istemek degil de nedir?”

Ve o essiz Kahramanimiz Mustafa Kemal
Atatiirk, Nutuk'ta cagdas aklin ve ilmin insan
yasami icin ne kadar saglikli ve siirdiriilebilir
oldugunu kendi cagindan onca tecriibesiyle
bizlere ve gelecege somut drneklerle nasihat
ediyor; Ortacag zihniyetini ivedilikle silkip
atmanin mecburiyetini belirtip, dinimizin mil-
letimize hakir, miskin ve zelil olmay tavsiye
etmedidini isaret etmeyi de ihmal etmiyor.
Atatiirk'iin su sorusunun 21'inci yiizyilda
glindemini korumasi oldukca dikkat cekici,
“Bir takim seyhlerin, dedelerin, seyidlerin,
celebilerin, babalarin, dervislerin arkasin-
dan siiriiklenen ve falcilara, biyiiciilere,
ifliriikciilere, muskacilara, talih ve hayat-
larini emniyet eden insanlardan miirekkep
bir kiitleye, medeni bir millet nazari ile baki-
labilir mi?”

Tarihte biz Tiirkler [stiklal Savasimizla
(bir kere daha) destan yazmadan dnce
emperyal devletlerin komutanlari kibirlerini
birbiriyle yaristirirken, havanda su dovdiik-
lerinin heniiz idrakinde degillerdi. O kibirleri

ve hayalperest halleri onlara su minvalde
bir seyler de soyletiyor olmaliydi; Bu defa
Tirklerin icabina baktik, simdi esas mese-
lemiz; bu topraklari komsuya [Haclilardan
biri] kaptirmamak. Tabii ki (1] en biyik payr
biz alacagiz.”

Aslinda hic kapanmayan istahlari ruhen
obezlesmelerine delildi. Hep baskasinin
olana diktikleri ac gozleri hakca adil olmayan
savaslarini da erdemsiz kiliyordu, Oyle ki
bu bitmek bilmez taleplerini iclerindeki en
kullanisli masalarina yaptiriyorlardi. Bunun
da bilylk bir hata oldugunu gdremeyen bu
aciz hayalperestlerin kendilerine olan zarar-
larindan ziyade liziicii olan mazlum ve giicsiiz
halklarin efendisiymis gibi davranmalariydi.
Diger deyisle vasifsiz bazi liderlerin halkini
digerlerinin metazori kdlesi, kulu yapacak
hatalardan bir tiirli donememesi halkinin
da bunu gdrememesi ya da goriip kayitsiz
kalmalariydi.

0, mazlum milletlerin kanini emen bu
emperyalleri o kadar iyi analiz etmisti Ki...
Liderlerinin cahilligine maruz kalan baska
milletlerin yasadigi zulim de O'nun zihnini
yoruyordu.

K
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Yesim Yeliz Egeli

Ruhu obez bu emperyaller Tirkleri
kiicimseme yanilgisina diismiislerdi. Ancak
biiyik yanilgilarinin idrakine, milletini cos-
kun bir yiiregin heyecani ile seven, yik-
sek karakterli Tirk lideri Mustafa Kemal
ile vardilar. Beyhude hayalleri, her cephede
0'nunla suya distd.

Mustafa Kemal, milletini, dehasi ve derin
sezisiyle cok iyi taniyan ve ona giivenen,
tistiin niteliklere, cok dzel bir karaktere haiz
bir liderdir. Diinyay! da cok iyi taniyan bir
devlet adami oldugunu tiim diinya liderleri ve
halklari gordiler ve sdylediler. Ondan esin-
lendiler, yiireklendiler, ornek aldilar. Tarih
bu ve benzeri sayisiz dvgiilerle dolup tasti ve
tasmaya devam edecek. Boyle bir lider diin-
yaya ne ondan dnce ne ondan sonra gelmedi,
gelmeyecek. Bu nedenle onun gerceklerini
yokmus gibi gosterme cabasi icinde olup
buna kafa yoranlarin beyhude zaman har-
cadiklari konusunda onlari temin edebiliriz.

Ancak anlamadigim, anlamlandirama-
digim, mantikli tek bir yanit bulamadigim
su soru kafamda ddniip duruyor: Bir insan
Atatiirk'd niye sevmez?

*%%

Bu ne ciiret!

Bir konuda iizgliniiz. Konu eminim cogu
Tirk denizcisini de derinden yaraladi. Hatta
oziir dilenmeden gecistirildigi icin kizginiz.
Samimi bir oziir bekliyoruz. Tim dualarda
glir sesle adinin anilmasini istiyoruz.

Giinlimiiziin Diyanet Isleri Baskant,
dinimizin ve Kutsal Kitabimizin tefsirini bir
miifessir olarak yapacagina, onun ilmini yay-
may amag edinecedine, giizel ahlakin irfanini
toplumumuza dogru ve diriist anlatacagina
ne yapiyor, Devletimizin ve Diyanet Isleri
Baskanliginin kurucusuna hakaret edenleri
ziyarette on saflarda yer aliyor, hizini alama-
yip tarihi bir glinde diinyanin gozii Tiirkiye'ye
cevrilmisken canim Atatiirk’e hakaret ediyor,
her daim dualarla anip drnek olacagina, ken-
dini bilmez zibidilerce kot soz edilmesini
kinayacagina buna miisaade ediyor.

Biz Tiirkler beddua okumayr sevmeyiz.
Zinhar dogru bulmayiz. 0 kot soziin bume-
inanir, kotliciil ifadelerden uzak durur, neza-
ketten 6diin vermeyiz. Bu nedenle “Kotii
s0z sahibinindir” diyerek kendilerine hayatta
basarilar diliyoruz.

*%%

Uluslararasi denizcilikte genis bir yelpa-
zeye hitap eden bir yayiniz. Son yillarda deniz
kuwvetleri ve savunma sanayindeki gelisme-
leri MDN bakisindan nitelikli okuyucu kitle-
mizle tanistirdik. Karadeniz, Adalar Denizi ve
Akdeniz'in dogusundaki tim jeopolitik gelis-
melere odaklanip bu konuda iirettigimiz yeni
bilgi ve bakis acimizla katki sunduk, sunmaya
devam edecegiz.

Ancak ne devekusuyuz ne de fanusta
yasiyoruz bu nedenle bir konuya deginmez-
sek olmaz.

istanbul Stzlesmesinin kaldirimasini
isteyenlerin aslinda kadinlar kadar insanca
ve uygar bir yasami ozlemleyen beyefen-
dilere de biyik zarar verecegi nasil goriil-

yesimegeli@marinedealnews.com

miyor anlam veremiyorum. Bu nedenle bu
konuya esitligi savunan bir vatandas ola-
rak katkim beyefendilere yonelik olacaktir.
Modernlesme cabaniz ve bu konuda kat etti-
giniz mesafe ile kazanimlariniz insanlik adina
cok degerli. Ve biz, hemcinslerinizin sizi o
magaraya geri gonderme gayretlerine misa-
ade etmeyecegiz. Misterih olunuz.
*kk

Akil, bilim, giizel ahlak, etik ve zara-
fet gibi temel dederleri dnceleyip lizimsuz
bezeklerden kaciniyorsa her meslek erbabi
mutlaka deger bulur.

Bir arkeologun bir bilgi/olgu, bir ipucu
ya da sezgisel bir diirtiiyle topragin onlarca
metre altindaki tarihin derinliklerine yolcu-
lugu, nasil igne ile kuyu kazarak, sabirla ve
ozenle oluyorsa... Ya da bir cerrahin insa-
niistl bir cabayla saatlerce siiren ameliyat-
larinda o minicik cerrahi aletlerle o incecik
damarlarin arasina saklanmis habis tiimd-
rii o kuytu yerde bulup cikarmasiyla nasil
yasamda devamliliga derman oluyorsa...

Basinin evrensel ilkelerinden, kendi
orf ve adetlerinden zerre odiin vermeden,
kamuya mal olmus tiim mesleklerden ne
bir eksik ne bir fazla ayni hassasiyetle emek
verip, haber ve analizlerle dogru bilgiyi ve
gercek olani hazirliyoruz. Bazen goriilmeye-
ni, gozden kacan esas detayl, sunulmayanin
ardindaki gizi derin sezisle arayip buluyoruz.

Nerden nereye...

Son giinlerde neredeyse tim basinin
birbirinden noktasi virgiiliine kadar alin-
tilayip, kaynak olarak da “Diinya Gazetesi
Muhabiri Aysel Yiicel'in yabanci kaynaktan
edindigini” belirttikleri haberine yer vermis
ve cogu yayin kurulusu “Binali Yildirim'in
oglu gemilerini satti” basligini verip habe-
ri de soyle bitirmis: “..Boylece Derin
Denizcilik, filosundaki tim gemileri satmis
oldu.”

Haberin icerigi dogru ancak “filosundaki
tiim gemileri” ifadesi pesi sira denizcilikten
tamamen cikildigi algisiyla yaniltici ya da
eksik olabilir mi? Dogrusu “Yildirim'in oglu
filosundaki Tirk bayrakli gemileri sattl.”
olsa daha dogru olmaz mi?

Bundan ayri olarak Sefine Tersanesi'nde
hisse degisiklikleri de gecen ay cokca konu-
sulmustu.

Yiirekten tesekkiir ederiz...

Devamli olarak yaziyoruz. Siklet mer-
kezimiz Akdeniz'in dogusu. Karadeniz'de
veya tiim denizlerimizde cikacak olan cesitli
enerji kaynaklari elbette dnemli ancak hep-
sinden daha dnemlisi Egemenlik Haklarimiz!
Liitfen bunu konustugumuz her platformda
daima dnceleyelim.

Deniz Kuwvetlerimizi yiirekten alkisli-
yorum. Sizinle ne kadar iftihar etsek azdir.

Deniz Kuvvetleri Giiniimiiz kutlu olsun.
Sagolunuz ve varolunuz.

Kaynakca: Bu yazida Atatiirk ten Diisiinceler,
Nutuk, Prof. Dr. Turhan Feyzioglu'nun ‘Deviet

Adami Atatiirk’ makalesinden istifade edilmistir.

www.marinedealnews.com
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Yerli ve milli Denizalti Dalis Stmulatoru:

Deniz muharebelerinden istihba-
rat gorevlerine kadar bircok kritik
operasyonda kullanilan ve potan-
siyelleri sebebiyle kuvvet carpan:
sayilan denizaltilann, hem gorev
yaptiklar ortam hem de calisma
prensipleri sebebiyle ozel ve iyi
egitim gérmis personeller tara-
findan kullanilmas: gorev ve ope-
rasyonlann verimliligini artiracak
6nemli bir konu olarak 6n plana
cikmaktadir.

Tirkiye'nin simulasyon tek-
nolojilerinde lider kurulusu
HAVELSAN, her platforma Ozel
similasyon ¢ozUmleri gelisti-
rip kullanicilanna sunmakta-
dir. Deniz platformlan alaninda
edindigi derin tecriibelerini ve
similasyon teknolojilerindeki
yetkinliklerini sualti sistemlerine
aktaran HAVELSAN, giivenli, ger-
cekci ve maliyet etkin simiilasyon
¢OzUimi olan Tirkiye'nin ilk yerli
ve milli Denizalt1 Dalig Simiilato-
rind (DEDAS) gelistirmistir.

HAVELSAN DEDAS, T.C. Deniz
Kuvvetleri Komutanligi envante-
rinde bulunan PREVEZE/GUR sini-
fi denizaltilanin dalig kabininde

gorev yapan personellerin deniz-
altyr kullanmasina gerek kalma-
dan hazirlik egitimlerini tamam-
lamas1 ve periyodik egitimlerini
almas: amaciyla tasarlanmis ve
Uretilmistir.

HAVELSAN DEDAS, deniz-
altinin sualtt ve dUstlindeki 6
eksenli hareketlerini gercekci
olarak hesaplayip simiile eden
matematiksel model ile gelisti-
rilmistir.  Yalpa/Trim eksenle-
rindeki hareket etkisini 45°ye
kadar saglayan hareket sitemi
denizaltinin dinamik davranigini
en iyi sekilde simtle etmektedir.
HAVELSAN DEDAS ayrica, opera-
torlerin ve egitmenlerin muha-
beresini saglayan haberlesme
sistemni; gercek denizaltidaki gibi
yerlestirilmis islevsel paneller/
gostergeler ve gemi icinden duyu-
lan tim seslerin iretildigi ses sis-
temiyle denizalti personellerine
gercekci bir egitim ortam: sun-
maktadir.

Egitimlerin degerlendirilme-
si amaciyla similasyon verileri,
personel goruntileri ve sesleri ile
birlikte kaydedilip yeniden oyna-

tilabilmektedir. Bu sayede egit-
menlerin degerlendirme ve geri
bildirim stiregleri kolaylasmakta
ve egitimin verimliligi artmakta-
dir.

HAVELSAN Denizalti
Simillatorii (DEDAS) ile;
¢ Denizaltinin sualti ve suiistin-
deki seyri,
¢ Seyirde kullanilan sistemlerin
ve donanimlann anza durumlar,
¢ Geminin olagan ve olagan Ustl
durumlardaki davranisi ve
¢ Komuta kontrol egitimleri dahil
olmak lizere tim egitimlerin ilgili
personellere simtlator ortaminda

Dalig

HAVELSAN DEDAS

verilmesi saglanir.

DEDAS'iIn sundugu gergekei
egitim ortami sayesinde;
e Personel ve donamimlara her-
hangi bir zarar gelmeden; perso-
nelin gemiyi sevk, idare ve kon-
trollerine yonelik standart/emer-
censi prosedurlerini 6grenmesi ve
acil durumlara midahale yetene-
g1 kazanmasi saglanir,
e Personelin operasyonel verim-
lilikleri artinlirken acil durum
anlannda hizli ve dogru karar
verme reflekslerini gelistirmesi
saglanir,
e Gercek egitim ortaminda mey-

dana gelebilecek operasyonel
riskler/tehlikeler ortadan kaldi-
rilmis olur,

e Personelin gelisimi icin tekrarh
ve daha fazla egitim almasi sag-
lanirken egitim maliyetleri mini-
mize edilir,

HAVELSAN Denizalti Dalig
Simulatérid (DEDAS), operasyon
ve gorevlerin verimliligini en st
seviyeye taslyan, personellerin
guvenli bir sekilde yetenekleri-
ni gelistirmesine olanak veren,
konusunda uzman ekiplerce
gelistirilmis bir HAVELSAN Simu-
lasyon Teknolojisidir.

Eyliil 2020
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Yerkiire tek kutuplu
diizenin sona ermesi-
nin sancilanm siddetle
hissediyor bugiinler-
de. Tim vecheleriyle
diplomasi tkanmig
durumda ve kiiresel/
bolgesel aktorler panik
atak nobeti gegiriyor
gibi hareket ediyor,
agresif ve manipulatif
beyanatlar veriyor

MDN
ISTANBUL

Aslinda herkes yeni
pozisyonunu  belirle-
me telaginda... Kritik
esik ise muhtemelen yaklasan ABD
secimleri... Bu stireg birgok jeopolitik
surprize gebe... Velhasil ¢ok iyi sevi-
yede takip edilmeli ve zinhar hazir-
liks1z yakalanilmamal.

Hibrit savaslann sonuna m

gelindi?

Son on yilda belleklerimize kazi-
nan hibrit yontemler, usulca asina
oldugumuz konvansiyonel metotlara
evriliyor ve aktérler askeri giiclerine
dayanan hamlelere oncelik veriyor.
Rusya'nin mucidi oldugu ve stratejik
yoniyle one ¢ikan hibrit savas kavra-
mi1 bilindigi iizere Gerasimov Doktrini
lizerine inga edildi.

NATO'yu uzun siire mesgul eden
bu yeni tehdide mukabele edebilecek
stratejiler Uizerinde calismalar devam
ederken, en etkili yontemi uyguladigl
“dron savast” ile Ttrkiye kesfetti. Tur-
kiye, bliyik bir beceri ve teknolojik
tsttnlik ile kullandig Silahl Insan-
1z Hava Araglan (STHA) ile tabiri
caizse oyunu degistirdi. STHA kullani-
mi Suriye, Irak ve son olarak Libyada
tim ortili faaliyetleri alt st ettigi
gibi Turkiye'ye stratejik Ustiinlik de
sagladL

Eyliil 2020

SiHAlarin  sagladifi  asimetrik
etkiyl iyl seviyede kullanan Tirkiye,
bu vesileyle cevresinde devam eden
hibrit karakterli miicadelenin tize-
rindeki orttyd kaldinverdi. Hal boyle
olunca, ABD, Rusya ve Fransa basta
olmak Uzere AB'nin aleyhimize siir-
durtlen planlan da agiga ¢tkmig oldu.
Sonugta ilgili tim aktorler sert (aske-
1) giiclerine basvurmay: hatirlad.

Yunanistan’m yeni hamisi Fransa

Son doénemde cevre denizleri-
mizde, bilhassa Dogu Akdeniz'de
yasanan askeri hareketlilik ve giic
mucadelesine bu arka plan 1s18inda
bakmak uygun olacaktir. Herkesin
Yunanistan'a odaklandifi mevcut
konjonktiirde, ABD ve ¢zellikle Fran-
sa'nin artan askeri faaliyetlerini takip
etmek durumundayz.

AB'nin icindeki kinlmalara ve
derin goriis aynliklarina karsin, Tir-
kiye ile Yunanistan arasindaki sorun-
lara dogrudan miidahil olan Fran-
sa'min tutumu dikkat cekici. Yunanis-
tan'n hamisi gibi davranan Fransa,
bu tlkeyl Tirkiye've kars: arkadan
itiyor ve cesaretlendiriyor. Yunanis-
tan'in disiik devlet kapasitesi ve
yetersiz askeri giicine karsin Tlrkiye
karsisinda geri adim atmamasinin
bagka izahi yok.

Yunanistan ile Dogu Akdenizde
ortak tatbikat yapan Fransa, tercihen
Tirkiye'nin karsisina AB'yi yekpare
olarak cikarmak istiyor. Almanya,
Ispanya, Italya ve Malta gibi aktor-
lerin tutumu nedeniyle bu strateji-
yi hayata geciremeyen Fransa, son
kertede "Tirkiyenin egemenliklerini
1hlali karsisinda GKRY ve Yunanis-
tan'in tamamen arkasindayiz" mesa-
jin1 veriyor.

Fransa Cumhurbagkani Mac-
ron'un, agustos ayl ortasinda GKRY
lideri Nikos Anastasiadesle goris-
mesinden sonra yapti§ agiklamada,
"Avrupa Birliginin Tiirkivenin Dogu
Akdeniz'deki provokasyonlanina yanit
vermemesinin ciddi bir hata olacag-

n1"ifade etmesi oldukca manidar.

Yunanistan ve GKRY'nin s0z-
de kita sahanh@ ihlalleri nedeniyle
Tiirkiye'ye daha fazla yaptinm yapil-
mas! ¢agrisinda bulunan Macron'un,
"Akdenizin iki lilke i¢in de yasamsal
onemdeki bu béliimiinde enerji ve
glivenlik meseleleri biiyiik onem tasi-
yor. Bir glic miicadeles! yasaniyor ve
AB'nin ¢ok sessiz kaldig1 bir dénem-
de Ozellikle Tirkiye ve Rusya One
¢tkmaya calisiyor” agiklamasinin alti
cizilmeli.

AB sessiz kaldikea Tiirkiye ve

Rusya 6ne ¢ikiyor

AB'yi ikna etmeye ve kendi ¢izgi-
sine ¢ekmeye calisan Macron, beya-
natlannda Tirkiye ile Rusya'yr sik-
Iikla ayn1 climle icinde kullaniyor ve
her iki {ilkeyi jeopolitik hasim olarak
konumlandiniyor. AB tlkelerini kor-
kutmada her iki tlkeyi birer manive-
la olarak éne cikaran Macron, "Akde-
niz'de giivenligimizi baska aktorlerin
eline birakmak ciddi bir hata olacak.
Bu Avrupa icin bir segenek degildir
ve Fransa buna izin vermeyecektir"
gorislini dile getiriyor.

Ciretini daha da zorlayan Mac-
ron, AB Uyelerinin deniz alanlannin
ihlal edilmesi ve tehdit altinda olma-
simin kabul edilemeyecegini, bunlan
yapanlarn cezalandinlmalan gerek-
tigini vurguluyor.

Fransa-Tiirkiye gerginligi

Fransa-Tlrkiye iliskilerine bir
stiredir gerilim hakim. fki tlke ara-
sinda Dogu Akdeniz'de dogalgaz ara-
malary, Suriye ve Libya sorunlannda-
ki zit politikalar nedeniyle yaganan
gerilim haziran ayinda Fransiz ve
Tirk donanmalanna ait iki geminin
kars: karsiya gelmesi nedeniyle iyice
tirmanmisgtl.

Fransa, Akdeniz'de NATO misyo-
nu cercevesinde gorev yapan Cour-
bet isimli firkateyninin Libya'ya silah
tasidigindan stphelenilen Tanzanya
bandirall bir gemiyi denetlemeye

cahisirken bu gemiye eslik eden Tiirk
savas gemileri tarafindan taciz edil-
digini 6ne strerek Ankara'y1 NATO'ya
sikdyet etmisti. Tlirk ve Fransiz savas
gemileri arasinda yasanan gergin-
lik, NATO iginde de tartismalara yol
acmug, ancak Tirkiye Fransa'nin
iddialanm "mesnetsiz" olarak nite-
lendirmisti.

Fransa, Libya meselesinin yani
sira Dogu Akdeniz, Suriye, Irak ve
Libnanda Tirkiye aleyhine tutum
sergiliyor ve Turkiye ile sorun yasa-
yan tUm aktorlerle isbirligi yapiyor,
Tirkiye'yi yalnizlastirmaya ve bol-
gesinde izole etmeye calisiyor. Ttrki-
ye'nin Afrika agihmindan da rahatsiz
olan Fransa, manik depresif tutum
sergiliyor. Son donemde Ermenistan
ile Azerbaycan arasinda hortlatilan
krizin arka plan izlerini stirdigi-
mizde, karsimiza yine Fransa ¢ikiyor.
Fransa'nin Misir, BAE ve Suudi Ara-
bistan ile yarattig] sinerji de dikkat
cekici.

Ciiretini zorlayan Yunanistan

Dogu Akdeniz jeopolitiginde ciire-
tini fazlasiyla zorlayan Yunanistan'in,
Fransa basta olmak iizere bir kisim
aktérden belirli glvenceleri aldif
goriiliiyor. Ust perde beyanatlann
ve sahada geri adim atmamasinin
nedeni alinan destek.

Ancak bu ‘dilemma” devam eder-
se, sahadaki unsurlann gerginligi
artabilir ve sicak bir catisma yasa-
nabilir ki, bu durum oldukca risk-
li... Yunanistan reel politikten uzak,
hayalci ve firsatgl bir tutum izliyor.
Tarihi boyunca askeri bagarsi olma-
yan Yunanistann gecmisten ders
almadif gorilltiyor.

Tiirkiye’nin jeopolitik onceligi:

Dogu Akdeniz

Konuya Tirkiye'nin milli ¢ikarlan,
oncelikleri ve hassasiyetleri bakim-
lanindan yaklagtifimizda, yakin gele-
cekte Dogu Akdeniz'deki hegemonya
micadelesinin ana giindemi olus-

turmaya devam edecegini gériiyoruz.

Altini cizmekte yarar var, basinda
NAVTEX savaglan olarak nitelendi-
rilen gelismeler, izlenen stratejiler
ve sahadaki askeri hareketlilik goz
oniine alindiginda, Dogu Akdeniz'de-
ki jeopolitik satrancin ¢ok boyutlu ve
uluslararasi bir gériiniim kazandigim
ifade edebiliriz.

Basini Fransamin cektigi eksen
Tirkiye'yi oldukca sikistinyor. AB
Dénem Baskani Almanyanin tutu-
mu onemli. Siyaset yorgunu Mer-
kel, Macron'u frenlemeye calsiyor.
Dengeyi gozeten Almanya, taraflan
itidale cagirarak diyalog kanallannin
kullanilmasini 6neriyor. Bu satirlann
yazildigi glinlerde Almanya Digisle-
11 Bakani Maas, Yunanistan ve Tir
kiye'yi ziyaret ederek arabuluculuk
yapma telagindaydi.

Unutulan aktor ingiltere

Dogu Akdeniz denkleminin nasil
cozilecegl simdilik belirsiz gorind-
yor. Hegemonya tesis etme miica-
delesi stiphesiz bir siire daha devam
edecek. Bu noktada oyuna etki ede-
bilecek onemli aktor ise gdzlerden
uzak duruyor. AB'den aynldiktan
sonra diigiik profil sergileyen Ingilte-
re esasen siitre gerisinde 6nemli bir
oyuncu ve dengeleri degistirebilecek
potansiyeli var. GKRY'de AB semsi-
yesi altinda daimi konuslanma gay-
retlerini strdiren Fransamn cliret-
kér tutumuna Ingiltere’nin sesini
¢ikarmamas olasi degil. Ingiltere nin
pozisyonu ve miteakip hamleleri
belirleyici olabilir.

Son olarak, Turkiye'nin Karade-
niz'de yaptigl dogalgaz kesfinin ilani
glindemi ansizin degistirdi. Zaman-
lamas dikkat ceken bu hamle, Tiirki-
ye'nin Dogu Akdeniz'de yasadif siki-
sikhigin agilmasina vesile olabilir mi?
Yasaylp gorecegiz. Ancak Akdeniz'de
stregelen gerilimin tam ortasinda,
Karadeniz'in ansizin gindeme geti-
rilmesi yeni bir donemin habercisi
olabilir. Bizden soylemesi.

www.marinedealnews.com
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Demir-celik sektoru Sanayi 4.0 ile yiikseliyor

Ege Demir ve Demirdist Metaller
fhracatcilan Birligi demir celik sek-
toriinde Sanayi 4.0 odakli yeni nesil
coziimleri ve katma degerli Uretimi
Malzeme Test ve Inovasyon Labora-
tuvarlan A.$. (MATIL A.S.) isbirligin-
de diizenledigi “Mihendislik Calg-
malannda Celik Segimi ve Uygula-
malan” webinannda ele ald1.

Ege Demir ve Demirdig1 Metaller
fhracatcilan Birligi Bagkani Yalgin
Ertan, Sanayi 4.0'1 endistriyel devri-
min dérdiinct buytk kolonunu yik-
sek verimlilik, az maliyet, az enerji,
inovasyon, hiz, akilli isbirligi ve akilli
biitlnleyicilik ile insa edilecek bir
strateji serisi olarak tanimlad.

Sektérde cesitliligi ve moderni-
zasyonu, akilli uzmanlasarak blyt-
menin 6nemine deginen Ertan, “Yeni
pazarlara, yeni imkanlarla ancak
béyle ulagabiliriz. Katma deger-
i uretim kolektif caba gerektirir.
Bunun tegvik edilmesi icin kendi
sektériimiize yenilik getirme adina
birbirimize destek saglamayi, bu
donilistimiin esiginde oldukga 6nem-
1i goriiyoruz. Sanayl 4.0 vizyonunun
gerceklesmesi icin kendi ekosiste-
mimize bilgi beslemesi yapmarmiz
ve streci Uretimden Ar-Ge'ye kadar
detayli gekilde yirGtmemiz gere-
kiyor. Celik kullanan sektérler icin
malzemenin dogru segimi oldukca
biiyiik 6neme sahip. Ozellikle son
yillarda katma degerli celik ireti-
mine yonelen Tlrk firmalanmiz da
artis gosteriyor ve bu konuda yeni

yatinmlar yapiliyor. Kaliteli yani ala-
simh celik; tretici ve ihracatq fir-
malar agisindan yiksek satis fiyath
olmasi, diger yandan kullanici sek-
térler agisindan da rakiplerinin bir
adim onde olmalan avantajint da
beraberinde getiriyor,” dedi.

Kaliteli alagimh veya vasifh celik
Uretiminin daha etkin olmas: gerek-
tigini soyleyen Yalgin Ertan, yerlilik
oraninin dnemine ve hald iiretileme-
yen katma degeri yiksek triinlerin
olduguna vurgu yapt.

Devletin Uretimi destekleme-
si gerektiginin altinl gizen Ertan,
“1950'de 180 milyon ton ham celik
Uretimi 2019da 2 milyar seviyesi-
ne geldi. Pasta payi iyi yakalamak
lazim. UrGnlerimizin katma degeri-
nin yiiksek olmas: gerekiyor. Imalat
paralelinde celigin artmas: ya da
azalmas: lazim. Ulkemizde lokomo-
tif sektor ingaat. Katma degerli Grtin
Ureten Almanya'da lokomotif sektor
sanayi. Savunma ve havacihk sektor-
lerimizdeki hareketlilik cok onemli.
Bazi sektorlerde de celik ambargosu
yastyoruz,” seklinde konustu.

Diinyada celik sektorii

ne durumda?

Celigin yuzde 70" Asya tarafinda
Uretiliyor. Cin, Hindistan, Japonya ve
Kore ilk siralarda. ABD'de {iretim yiiz-
de 9, Avrupada ise yiizde 13. Avru-
pada katma degeri yiksek Ureten
lilke; Almanya. Tlrkiye diinya celik
Uretimi siralamasinda 8'inci sirada.

Cin, Iran, Misir, Vietnam pande-
mi siirecini kendi lehine cevirdi. Cin
pandemide bile celik tiretimini arti-
ran dort tilkeden birisi oldu.

2019da dinya celik Gretimin-
de biytiyen tilkeler; Iran, Vietnam,
Misir. Vietnam kalip tarafinda sic-
ramalar yapti. Kaliteli kalp tiretme
konusunda Ust siralarda. Pazarda
dikkat edilmesi gereken iilkelerden
birl.

Avrupa Birligi (AB) celik iireticisi
sektorlerde 2021 bliyime tahmin-
leri sGyle: Yiizde 4 insaat, ylzde 6,8
makine, ylizde 25,3 otomotiv, yiizde
5,7 ev aletleri, ylizde 7,4 diger ula-
sim, ylzde 9,8 boru, yiizde 7,8 metal
esya, ylzde 4,7 diger sektérler.

Tiirk demir celik sektoriinde ilk

7 ay nasll gecti?

Ocak-Temmuz doneminde Tir-
kiye geneli ihracat tim sektorlerde
toplam 90 milyar dolar oldu.

Demir-celik sektorti Ozelinde
bakildiginda ise ihracat bir dnceki
yilin ayni donemine gore Tirkiye
genelinde deger bazinda yiizde 13
diisiis ile 11,5 milyar dolar ve miktar
bazinda yiizde 9 dists ile de 12,9
milyon ton seviyesinde gerceklesti.

En fazla thracatini gerceklestirdi-
gimiz Uriinler demir celikten cubuk,
yasst sicak, ingaat aksami ve boru
oldu. En fazla ihracat yaptigimiz
llkeler ise deger bazinda ihracat
lizerinden Almanya, Italya, Israil,
Romanya ve Irak olarak siralandt.

Arkas'tan dijitallesme hamlesi

Lojistik sektdriinde “komple lojistik’
hizmetleriyle 6ne ¢tkan ve bin 500'e
yakin cahsaniyla deniz, hava, kara,
demir yolu kombine tagimalar, acik
yik ve proje tasimalari, forwarding ve
depo hizmetleri veren Arkas Lojistik,
dijitallesme yatinmlanmni stirdiirtyor.

23 lilkede faaliyet gOsteren
Arkas Lojistik,
den ve misterilerinden kuruma
iletilen faturalann sisteme giris
siireclerini  hizlandirmak,
li siireci tek merkezde toplayip
takibini yapmak ve insan hatasini

HOME PORT OF

The state of art facilities, experienced team and
high level of safety & quality has always been

the passion within us.

As Besiktas Shipyard we are proud to be the most

active ship repair yard of Europe with annually

180 ship repairing projects of most respectable ship

owners and ship managers all around the world.

www.besiktasshipyard.com

tedarikcilerin-

ilgi-

en aza indirmek amaciyla Arkas

teren Bimar Bilgl Islem ile ortak

bir proje gerceklestirdi. Arkas gru-
bundaki sirketlere bilgi teknoloji-

leri konulannda ¢oziimler sunan,
sektoriinde oncti teknoloji firmast

Holding catisi altinda faaliyet gos-

Limak Sirketler Grubu, 2018-2019 Siir-
dirtlebilirlik Raporu'nda 2020-2030
donemini kapsayan yeni strdirile-
bilirlik politikasin ve stirdiiriilebilirlik
hedeflerini yayimladi. Kiresel Rapor-
lama Girigimi Standartlan'na (Global
Reporting Initiative-GRI) uygun olarak
yayimlanan raporda ingaat, turizm,
cimento, altyapi, enerji ve gida ala-
nindaki sirketlerin ve Limak Vakfi'nin
Ocak 2018-Aralik 2019 arasindaki iki
yilik stirece dair ekonomik, cevresel,
sosyal, yonetisimsel faaliyetleri ile bu
faaliyetlerin giktilan yer aliyor.

Biiylime performansini, Birlesmis
Milletler Strdirilebilir Kalkinma
Amaclan ile uyumlu olarak siirdir-
meyi amaglayan Limak Sirketler Gru-
bu, belirledigi 12 stratejik hedefini
2023, 2026 ve 2030 olarak 3 dénemde
degerlendirecek.

Limak Sirketler Grubu'nun o6ni-
muzdeki on yil igin belirledifi sur-
durtlebilirlik hedefleri arasinda tim
sektorlerinde strddrilebilirlik anlay-
sinin gelistirilmesi yéntnde calisma-
lar gerceklestirmek, 2026 yilina kadar
kadin istthdamini grup biinyesinde

Bimar Bilgi islem ile s6z konusu
ihtiyaclann nasil giderilebilecegini
arastiran Arkas Lojistik, Microsoft
cozlimlerini kullanmaya karar
verdi. Tim sunuculanni ve veri
merkezini 2019 yilinda tamamen
Microsoft Azure’a tastyarak Tiirki-
ye'nin kurumsal capta en kapsam-
1 bulut déniigim projesine imza
atan Arkas Lojistik, mevcut Azure

Limak, atik miktannda azalma sagladi
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yiizde 40 artirmak, 2026 yilina kadar
ortalama ylzde 25 enerji verimlili§i
ve ylzde 28 su verimliligi saglamak,
emisyon salinimini ortalama yiizde 27
azaltmak, tiim sirketlerinde “sifir atik”
hedefine ulasmak, 2030 yilina kadar
toplam enerji tiiketiminde Yenilenebi-
lir Enerji Kaynaklan kullanimini en az
yiizde 30'a cikarmak ve tim tedarik-
Gilerinin stirdtrtilebilirlik egitimlerini
2026 yiina kadar tamamlamak ve
calisan baghh@m her yil artirarak,
glivenli bir calisma ortamu saglamak
yer aliyor.

Limak'in isletmesini siirdiirdi-
gl Dogu ve Giineydogu Anadolu'yla
Orta Dogu'nun diinyaya agilan kapist
LimakPort Iskenderun'da son bir yil-
da tehlikeli atik olugumunu azalt-
ma caligmalan sonucunda ton bagi-
na tehlikeli atik miktaninda yiizde
48, toplam tehlikeli atik miktarinda
yizde 60 azalma saglandi. Bolgenin
en bliyik “Atik Kabul Tesisi'ne sahip
olan LimakPort'ta gerceklegtirilen I1SG
uygulamalan ve egitimler neticesinde
son iki yilda kaza siklik oraninda ytz-
de 38 azalma oldu.

entegrasyonu sayesinde ek lisans
maliyeti gerekmeden kisa siirede
Azure Form Recognizer uygulama-
sini muhasebe operasyonlanna
entegre etti.

Arkas Lojistik'ten sonra, bag-
ta Arkas Denizcilik tarafi olmak
lzere, holdingin diger sirketlerine
de benzer sistemlerin getirilmesi
tzerinde caligiliyor.

= BesiktasShipyard

Eyliil 2020
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Tirkiye Dogu Akdeniz'de istiinliigiini

Turk Deniz Kuvvetleri Seyir
Hidrografi ve Osinografi Dai-
re Baskanhg tarafindan Orug
Reis Sismik Arastirma Gemi-
sinin 21 Temmuz-2 Agustos
tarihleri arasinda Yunan adasi
Kastellorizo'nun glneyinde ve
dogusunda sismik arastirma-
lar yapacagini ilan etmesinin
ardindan, Kibns'in giineybati-
sindaki bir alana yonelik de 18
Agustos-25 Eylil tarihleri ara-
sinda Navtex ilan edildi. Bolge-
de sismik calismalar sirdiire-
cek olan Yavuz Sondaj Gemi-
si'ne; Ertugrul Bey, Osman Bey
ve Orhan Bey gemilerinin eglik
edecegi belirtildi. Yayimlanan
duyuruda, "Calisma sahasina
girilmemesi siddetle tavsiye
olunur" ibaresine yer verildi.
Turkiye'nin Navtex ila-
n1 sonrast Guney Kibris Rum
Yonetimi (GKRY)de karsi Nav-
tex yayimladi. Larnaka'daki
Arama-Kurtarma Koordinas-

yon Merkezi tarafindan yayim-
lanan kars: Navtex'te, Tirkiye
tarafindan yayimlanan Navtex
ilaninin yetkisiz ve gegersiz
oldugu, Yavuz ve beraberin-
deki gemilerin bolgedeki faali-

Acil Miidahale ve Dalig Egitim

=

kendi simifinin en yuksek
yerlilik ve millik oranina
sahip 2 adet Acil Midaha-
le ve Dalig Egitim Botu'nu
envanterine katti. Desan
Tersanesi'nde gerceklesen
Yeni Deniz Sistemleri Tes-
lim Toreni'nde 2 adet Acil
Miudahale ve Dalig Egitim
Botu ile birlikte 2 adet yeni
SAT botu ve 8 adet surat-
li devriye botu da Deniz
Kuvvetleri Komutanligi'na
teslim edildi.

Yizde 71'lik yerlilik ora-
n1 ile inga edilen botlann
kendi sinifinda bir ilk olan
tum yazilim ve programla-
1 tamamen Turk mihen-
disleri tarafindan gelisti-
rildi. Projede, saft ve CU4
askeri standartlara uygun
pervane, yuzde 100 yerli
imkéanlarla tretildi. Ayrica
boyle bir saft ve pervane
ilk kez Trk Loydu tarafin-
dan sertifikalandinldi.

Acil Midahale ve Dalig
Egitim Botlann'nin her biri-
nin icinde bulunan ve 4
art1 2 seklinde tasarlanan
modern ve donaniml
basin¢ odalarnt da tama-
men Turk mihendisleri
ve yerli firmalar tarafin-

Botlan envantere

katild:

dan tasarlandi. Proje; Tirk
askerl denizcilik projeleri
arasinda, tim gemilerin
ayni anda tamamlanarak
teslim edildigi ilk proje
olarak da kayitlara gegmis
oldu. Tarihe gecen proje-
nin saft ve pervane siste-
mi, dimen sistemi, dizel
jeneratorler, akustik izle-
me ve yakalama sistemi,
gemi bilgi dagiim siste-
mi, solunum hava kom-
presorleri, sabit basing
odast, dalis panelleri, ana
tevzi tablosu, bot kontrol
ve izleme sisteminin yani
sira yangin algillama sis-
temi dogrudan, ytuzde 100
yerli imkanlarla Uretildi.

Acil Midahale ve Dalig
Egitim Botlan, olasi kaza-
larda kurtarma dalgichig
ve acil midahale operas-
yonlarini destekleyecek.
Karadeniz, Akdeniz, Ege
ve Marmara Denizi’'nde
yara alan, karaya oturan
ve batan gemilerin yerleri-
nin belirlenmesinde gorev
alacak.

Acil Midahale ve Dalig
Egitim Botlar, dalgic per-
sonelinin si1g ve derin su
uygulamali dals egitimle-
rinde de kullanilacak.

o0 W oo (] ]

yetlerinin de yasa disi oldugu
iddia edildi.

Turkiye ise GKRY'nin gerce-
gl yansitmayan agtklamasina
navtex ilani ile cevap verdi.
Orug¢ Reis Sismik Aragtirma

Gemisi'nin, Kibrnis aciklarinda
hidrokarbon arama caligmala-
nna 27 Agustos'a kadar devam
edecegine iligkin 23 Agustos’ta
Navtex ilan edildi. Akabinde
27 Agustos'ta, 27 Agustos-1

HABER 09

surduruyor

Eylil tarihleri igin tekrar bir
Navtex daha ilan edildi. Bu
ilanla Orug Reis; Ataman ve
Cengiz Han isimli gemilerle
birlikte Dogu Akdeniz'de Kib-
ns aciklarinda daha once ilan
edilen bolgede sismik calisma-
lanm yuritmeye devam etti.

Orug Reis Sismik Arastirma
Gemisi, kita sahanlig ve dogal
kaynak aramalan basta olmak
uzere her tirld jeolojik, jeofi-
zik, hidrografik ve osinografik
arastirmalan gerceklegtirebi-
liyor.

Tam donanimli ve ¢ok
amach dinyadaki ender arag-
tirma gemilerinden biri olan
gemide, 2 ve 3 boyutlu sismik,
gravite, manyetik olarak jeo-
fizik arastirmasi yapilabiliyor.
Gemi, 8 bin metre derinlige
kadar 3 boyutlu, 15 bin metre
derinlige kadar iki boyutlu sis-
mik operasyonlan gergeklesti-
rebiliyor.

{

Yanmar G6zumleri Yaninizda

Yanmar ticari kullanim amaciyla orta ve yiksek
devirli dizel motorlar Uretir. Bu motorlar, gemi
sahiplerinin isletme maliyetlerini tam olarak
kontrol edebilmesini saglamak icin disik
yakit tiketimi ve kolay bakim sunmak Uzere

tasarlanmigtir. Ana tahrik ve elektrikli tahrik
icin 78mhp (57kW) ila 6090 mhp (4480kW)
arasinda degisen motorlar ve ayrica gemideki
tim elektrik intiyaglari icin marin jeneratdr
setleri sunuyoruz.

YANMAR

GSM: +90 532 336 34 06 Tel: +90 21 6494 4923 www.sakura-marine.com www.yanmarmarine.eu
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Prof. Dr. Nurhan Kahyaoglu / (E) Tugamiral

Preveze Deniz Zaferi, Deniz Kuvvetleri Gunu ve
"Ordular ilk hedefiniz Akdeniz'dir, ileri L.."

Akdeniz'de ve tiim
diinya denizlerin-
de, Tiirk sancagini
serefle dalgalandir-
may siirdirdiigii-
niiz i¢in bu millet
size minnettardir.
Giinkii yaptiginiz
bu gorevin emri 1
Eyliil 1922'de Gazi
Mustafa Kemal
Atatiirk tarafindan

verilmistir

Anadolu'da yasamis, yasayan ve
yasayacak Tirk insani i¢in ¢ok
6zel bir ay olan Agustos ayini geri-
de birakarak yine aymi onem ve
guzellikteki Eylil ayini stirtiyoruz.

Tirklere Anadolu'nun kapisi-
n1 acan 1071 Malazgirt Zaferi ve
Ulu Onder Gazi Mustafa Kemél
Atatirk’in  bagkomutanlginda,
Dumlupinar Meydan Muharebesi
sonunda igsgalci glclerin Anado-
ludan stpirilmesini saglayan 30
Agustos Zafer Bayrami. Her ikisi
de kutlu olsun. Bu iki buytk zafer
tarihlerinin hemen hemen orta-
sinda bir tarihte 1538 yilinda, bu
kez denizde kazanilan bir biyik
zafer daha var. Osmanli Devle-
tinin denizlerde giderek artan
hakimiyetini énlemek maksadiyla
olusturulan Hacli Donamasi’na
karst kazanilan Preveze Deniz
Zaferi. Barbaros Hayrettin Pasa
komutasindaki Osmanli Donan-
masi'nin, Hacli Donanmasi’na
kars1 Preveze'de denizde kazanil-
mis bu zaferle; Tiirk fmparatorlu-
gu, o zamanlar arcipelago-adalar
denizi olarak bilinen Ege Denizi'ni
de kapsayan Akdeniz'i tamamen
kontrol altina almig ve Akdeniz'de
stratejik glic Osmanlimin eli-
ne gecmis, bu zafer ile; Avrupal
htkiimranlann himayesinde sir-

dirtlen deniz korsanh@nn 6nu
kesilmis, Akdeniz'de deniz tica-
reti yollan kontrol altina alna-
rak bilhassa kiyilarda ve adalarda
yasayan halkin emniyeti ve huzu-
ru saglanmugtir. O zamana kadar
genellikle karaya doniik bir devlet
goriniminde olan Osmanli bu
zaferin sonucunda denizi daha
fazla 6nemsemeye, deniz Uzerin-
den siyaset gelistirmeye bagla-
migtir. Zaferin ardindan daha da
glclendirilen Osmanli Donanma-
st 16'nal ylzyll sonlanna kadar
Akdeniz'deki en gicli donanma
olmustur.

Preveze Deniz Savasi’nda
Osmanli Donanmasi’nin gemi
say1sl Hagli Donanmas: gemi sayl-
sina nazaran ¢ok daha az olma-
sina ragmen, savasin Osmanh
Donanmasi'nin zaferiyle sonug-
lanmasinin 6nemli bir nedeni,
savasta cogunlukla kirek ve yel-
kenle sevk edilebilen manevra
kabiliyeti yuksek, tekne yapilan
Akdeniz sulanna ¢ok uygun olan
kadirgalann kullanilmasidir. Ama
hic kuskusuz bunlardan daha da
onemli olany; bu gemilere kuman-
da eden, bu gemileri kullanan ve
denizin doga sartlarina dayanikl
cesur ve kahraman denizcileridir.

Preveze Deniz Zaferinin kaza-

YAKAMOS 2020 _
YENI NESIL KARINAYA MONTELI
SONAR SISTEMI

Gelistirilmis Yetenekler, Yenilikci Teknoloji

 METEKSAN
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nilmasinda, gemilere ve gemi
gruplanna komuta eden amiral-
lerin/savasgilarin hepsi kendile-
rinden onceki nesilde oldugu gibi
yasamlanm denize ve gemilerine
adamig denizcilerdi. Denize tut-
kun bu denizciler Preveze Zafe-
rime kadar, genclik caglarindan
beri bir¢ok deniz seferine katilmis,
denizlerde dolagmiglard.

Bunlardan Turgut Reis, cok
genc yaglarda reis unvanini almis
ve kendinden daha yash deniz-
cilere kumanda etme yetkisini
kazanmistir. Bazilan, Tersane Ket-
hidaligy gorevine de atanmigtir.
Tersane demigken sunu da vurgu-
lamak gerekir. Bu seckin denizcile-
rimizin kullandig1 gemilerin kendi
tersanelerimizde yapilmis olmasi
zaferin kazanilmasinin diger bir
6nemli etmenidir.

1527-1531 yillan arasinda Ter-
sane-i Amirede, cesitli siniflarda
61 adet yeni gemi insasi, 146 adet
gemi onanmi yaplldifl, yalnizca
1585 yilinda 22 yeni gemi insast ile
114 gemi onanmi yapildidl cesitli
yazih kaynaklarda belirtilmekte-
dir. Ayni yiizyilda Osmanli sinirlan
icerisinde farkli dénemlerde 86
adet tersanenin faaliyet goster-
digi bilinmektedir. Izmit, Trabzon,
Batum, Gelibolu, Izmir, Birecik,

Alanya, Samsun, Sinop ve Kefken
ile Ruscuk, Stveys, Iskenderiye,
Tunus, Basra tersaneleri bunlar-
dan bazilandir.

Osmanl Donanmast'nin olgun-
luk ve en glgli donemi Barba-
ros Hayrettin Pasa’nin Kaptan-1
Derya oldugu dénemidir. Onceki
dénemlerde Kemal Reis, Burak
Reis'in yaptif1 gibi o donemin reis-
leri de Istanbul’a gelerek dénemin
en iyl savas gemilerinin ingalar-
na 6nderlik etmislerdir.  Ornegin,
gemilere uzun menzilli toplann
monte edilmesi Kemal Reis'in
Onerisiyle gerceklesmistir. Ayrica,
donanmanin egitiminde Kemal
Reis’in buytk katkilan olmustur.
Bu durum Kih¢ Ali Pasa'nin 6li-
mine kadar (1587) devam etmistir.

Bu dénem, Osmanlilann deniz-
de sadece savasarak degil, Akde-
nizde deniz ticaretinde de soz
sahibi olarak onemli bir Denizci-
lik Guct olusturdugu dénemdir.
Yavuz ve Kanuni donemlerinde
[stanbul Tersanesi'nin (Halig)
bir kis mevsiminde 200 parca
gemi yapabildigi, bu kapasitenin
diger tersanelerin de katihmiyla
300 gemiye ulastigl bilinmekte-
dir. Sokullu Mehmet Pasa (1579)
ve Kilig (Ulug) Ali Pasa'min (1587)
6limlerinin ardindan Osman-

I'min denizlerdeki tstinligi de
duraklamaya girmis ve teknolo-
jide Avrupa'ya ayak uydurmakta
zorlanacadl yeni bir donem bas-
lamigtir. Bu dénemlerde donan-
maya denizcilikten yetigmemis
Kaptan Pasalar, gemilere ehil
olmayan kisiler kumanda etmeye
baglamiglardi. Hala glic de olsa
idame edilen bir donanma bulun-
masina ragmen cagdag denizcilik
egitimi almis tecriibeli ve isi bilen
insan kaynaginin hizla yok olmasi
duraklamanin en énemli nedenle-
rini olusturmustur.

Benzer gekilde tersaneler de bir
plan ve programa uygun olarak
faaliyet gostermiyorlardi. Tersa-
nelerin mutlak amiri padisahti.
Osmanli tersanelerinde her sene
40 gemi yapmak kanundu ancak
padisahin iradesi olmadan hic bir
sey yapilamiyordu. Avrupa'daki
sanayi devrimi ve kapitiilasyonlar
Osmanl gemi endistrisi Uzerin-
deki olumsuz etkisini iyice artir-
misg, tersaneler ve tersanelere bag-
i yan sanayi kollan yavag yavas
zayiflamaya ya da yok olmaya
baglamistir.

Cografi kegsiflerle parallel ola-
rak hem gemi insa endistrisi
ve teknolojisinde hem de deniz
ticaretinde btylk attlimlar yapan
Avrupa, Osmanli'ya karg: deniz-
cilik ve gemi inga teknolojisinde
buylk ilerlemeler kaydetmistir.
Osmanli Donanmasi'nin ve gemi
endistrisinin geldigi bu durumun
sonucu, Baltik Denizi'nden dola-
sarak Akdeniz’'e kadar gelen Rus
Donanmasi Cesme'de bir baskin
diizenleyerek Osmanli Donanma-
si'n1 hemen hemen yok etmis ve
Osmanli tarihinde Cesme baski-
ni olarak tarihe gecen bu olay
Osmanli denizciliginin ve gemi
endustrisinin c¢agdas seviyeye
getirilmesi gerekliligini agir bir
sekilde ortaya koymustur. Bunun
Uzerine donemin Osmanl padisa-
hi III. Mustafa'nin emriyle Ceza-
yirli Gazi Hasan Pasa’'nin baslattigl

meteksan.com | (OHEG
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calismalar sonunda 1773 yilinda
bugiinkd Deniz Harp Okulu'nun
ve Istanbul Teknik Universite-
si'nin nuvesi olan Miihendisha-
ne-I Bahri Hiimayun Miihendislik
Mektebi acilmigtir. Ancak 18'inci
yuzyin sonlarma dogru Impara-
torlugun icinde bulundugu care-
sizlikler, liydkatsiz ve beceriksiz
denizciler ve tersaneciler nedeniy-
le bu ¢abalarlar sinirh kalmigtir.
Onsekizinci ylizyiin sonunda
alinmaya baslayan baz tedbirler
ve girisimlerle TUrk tersanele-
ri ve bahriyesi 19'uncu ylzyila
daha umutlu girmistir. Ancak bu
dénemlerde gemilerin dizaym ve
bilhassa ingaatlannda kullanilan
kereste haricinde bircok malzeme,
tezgah, makine ve donatim malze-
mesi ihtiyaglan Avrupa'dan temin
ediliyordu. Abdilaziz devrinde
Tlrk Donanmasi, Avrupa'nin ikin-
ci bilylik donanmasi olmasina rag-
men gemi endiistrisi Avrupa'dan

www.datahidrolik.com

gelen malzeme ve tezgahlara
daha cok baglanmis, 1800’lerin
sonlanna dogru da Istanbul Ter-
sanesimin (Halig) muhtelif kisim-
larinda Ingiliz uzmanlar ve ustalar
calismistir.  Bu devirde yine de
onemli igler yapilmaya cahsildiy-
sa da II. Abdiilhamid'in 33 yillik
saltanatlik doneminde bu tersane
ve donanma atil durumda birakil-
mistir. Sonrast malim; miitareke
dénemi, Istanbul'un ve Anado-
lu'nun isgal edilmesi.

Ama yagma yok, daha bitme-
di ‘Geldikleri gibi giderler’ inang
ve bilinciyle yola ¢ikan Mustafa
Kemal'in, Kurtulus Savasi'ni tag-
landiracak Bagkomutanlik Mey-
dan Muharebesi'nde, "GozUm
Sakarya'da Dumlupinar'da, kula-
gim Inebolu'da!” beklentisini
bosa cikartmayanlar da diisman
donanma giliclerinin tim engel-
lemelerine ragmen, kink dokik,
savasma Ozelligi olmayan tek-

nelerle, cephede ihtiya¢ duyulan
silah, mihimmat ve cephaneyi
denizden Inebolu'ya kaqira-
rak savasin kaderini etkileyen,
yurekleri sadece vatan sevgisiyle
carpan, ¢ogu mitareke sonucu
gorevlerinden el cektirilmis bir
avu¢ cesur denizcidir. Baskomu-
tan Mustafa Kemal Paganin 30
Agustos 1922 Blyik Zaferinin
hemen ardindan 1 Eylil 1922'de
verdigi “Ordular ilk hedefiniz
Akdeniz'dir, ileri!” emri ise Preve-
ze Deniz Zaferi ile elde edilmis
Ege denizini de kapsayan Akde-
niz tizerindeki dogal kazanimlara
yeniden kavusulmast icin verilmis
bir emirdir. Ulu Onder Gazi Mus-
tafa Kemal Atatik’in bu emri,
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
S6zlegmesi'nde belirtilmis sartla-
ra uygun olarak deniz ekonomik
bolge sinirlarmizin netlestirilme-
siyle yerine getirilmis olacaktir.
Bu glinlerde, Akdeniz ve Ege'de

bu ekonomik deniz simirlanmiz
icerisindeki ilke hak ve menfa-
atlerimizi kollayan Tirk Deniz
Kuvvetleri’nin sualti, sulstu ve
deniz-hava unsurlanyla, bu plat-
formlarda gérev yapan amiralin-
den, erbag ve erine kadar fedakar
personeli ve yine bu unsurlara
hi¢ yilmadan, yorulmadan des-
tek saglayan riitbeli, riitbesiz, sivil,
asker fedakar teknik destek ve
lojistik destek personelidir. Akde-
niz'de ve tim dinya denizlerinde,
Tlrk sancagin serefle dalgalan-
dirmayr siirdirdiginiiz icin bu
millet size minnettardir. Ciinki
yaptiginiz bu gorevin emri 1 Eylil
1922'de Gazi Mustafa Kemal Ata-
tlrk tarafindan verilmistir. Vata-
nin dogal sinurlan bu emirle o
gin cizilmistir. Buylk sorumlu-
luklar istlenerek, vatani, milleti
ve denizcilik tlkiisi icin tzerine
diisen gorevi bilgiye dayali cesa-
ret ve fedakarhkla siirdiiren siz-

lerin bu giin yapmas: gereken en
6nemli i3, bu giine kadar edindi-
giniz bilgi ve tecritbeyle akil ve
bilimin yolunda fikri hir, irfam
hiir, vicdani hiir gelecek nesiller
yetistirmenizdir.

Kissadan hisse: bir an once
Deniz Lisesi acilmali ve Deniz
Harp Okulu mutlaka Deniz Kuv-
vetleri Komutanh@i'na baglanma-
lidir. Askeri Tersanelerin ve Milli
Savunma Universitesi'nin duru-
mu ise ayrica irdelenmesi gereken
diger onemli iki konudur. Bu one-
rilerin gerekgeleri ise bu yazida
asikardir.

Preveze Deniz Zaferi ve Deniz
Kuvvetleri Gint kahraman bahri-
yelilere ve milletimize kutlu olsun.
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Gelecegin, yakit:

Kiresel 1sinmanin etkilerinin
giderek artmasi ve buzullann
her gecen sene rekor seviyede
azalmasi tim dinyay: cevreyi
koruma adina alarma gegirmis
durumda. Global captaki kar-
bon salinimlannin ylzde 2’sin-
den sorumlu denizcilik sektorii
de karbonsuz bir gelecek adina
gesitli uygulamalarla harekete
gecti. Bu kapsamda Uluslara-
rast Denizcilik Orgtiti (Inter-
national Maritime Organizati-
on-IMO), IMO 2020 dizenle-
melerini getirdi ve 2050 yilina
kadar karbon salinimlarinin
yar yariya indirilmesi hedefini
agikladi. IMO 2020 geregi, yuk-
sek karbon salimimina neden
olan yakitlanin (HLSFO) kulla-
nimi yasaklandi veya sartlara

alk

baglandi. Diinya ¢apinda seyir
yapan gemilerin 0,5 ve altinda
salinim yapan disik stlfurlt
yakit (VLSFO) kullanmalan ya
da HLSFO'yu tercih edenlerin
gemilerini filtreleme ydnte-
mi ile salimimi azaltacak olan
scrubber'lar ile donatmalan
zorunlu kilindi.

Karbon salinimini azaltmaya
yonelik alinan karalar ve uygu-
lanan yaptinmlann sonuglan
olumlu olsa da temiz bir gele-
cek i¢in yeterli gdziikmuyor. Bu
nedenle diinya genelinde alter-
natif yesil yakitlar arastinlyor
ve ciddi yatinmlar yapiliyor.
Ozellikle, yakit olarak kullanil-
diginda CO? salimmina neden
olmayan amonyag! ticarilestir-
mek Uzere pek cok calisma da

bulunuluyor.

Diinyanin énde gelen denizcilik
tlkeleri ve uluslararasi girket-
ler aragtirmalanni amonyagin
deniz yakiti olarak kullanimini
hizlandirmak tzere yogunlas-
tirmis durumdalar. Teknoloji
grubu Wartsild yakit olarak
kullanimi amaciyla amonyak
Uzerinde yanma denemeleri-
ne baslarken; MISC, Samsung
Heavy Industries, Lloyd's Regis-
ter ve MAN Energy gibi sir-
ketler amonyagin yakit olarak
kullaniminin arastinlacag bir
projede bir araya geldiler. Sin-
gapur Limani'nda ise simdiden
amonyak yakit zinciri olugtu-
rulmasinin altyapisini arastir-
mak adina Japon Itochu Corpo-
ration ve Hollandali terminal

Prof. Dr. Osman Azmi Ozsoysal / istanbul Teknik Universitesi Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

operatorlii Vopak Terminals bir
ortaklik anlasmasi imzaladilar.
Fosil yakitlardan dretilen
amonyagin tamamen karbon
salinimsiz bir yakit haline
gelebilmesi igin elektrik kul-
lanilarak Uretilmesi gerekiyor.
Karbonsuz ve temiz bir gelecek
adina yesil bir yakit olarak ¢ne
clkan amonyagin gelecekte, bu
yakitin Uretimine yonelecek
Ulkelere ¢ok ciddi gelirler sag-
layacagr ongoriliyor. Bu kap-
samda Cevre Savunma Fonu
(Environmental Defense Fund-
EDF) da Sailing Solar adinda
yenilenebilir enerji saglayan
ruzgdr tlrbinleri ve glines-
ten fotovoltaik glic elde eden
elektrik santaller ile destekle-
nen amonyak/hidrojen Uretim

MarineDeal

tesisi limani hakkinda bilgi-
ler igeren bir rapor yayimladi.
Toplam maliyetinin 100 mil-
yar dolann bulabilece§i akta-
nlan tesisin, gelismekte olan
tilkelerin ekonomilerine 1 tril-
yon dolar gelir saglayabilecegi
belirtiliyor.

Her biri alaninda uzman
degerli akademisyenler Turki-
ye'de riizgdr ve glines enerji-
si ile desteklenmis amonyak/
hidrojen deniz yakiti uretim
tesisi ve limani kurulmasinin
eldeki imkéanlarla mimkin
olup olmadigini MarineDeal
News icin degerlendirip, Ulke-
mizin enerji sektériindeki tek-
nik altyapist hakkindaki bil-
gilerini okuyuculanmiza 0©zel
paylastilar.

'Mithendislik altyapimiz, amonyak yakith gemiler inga etmede zorluk yasamayacaktir'

Bir yakitin tercih edilebilirligini
on plana ¢ikaran cok onemli
U¢ unsur vardir. Bu unsurlar
yakitin enerji igeriginin yiik-
sekligi, yanma sonucu Urete-
cegl emisyonlarin az olmasi
ve kaynaginin ise bol olmasi
yani kolay bulunulabilir olma-
sidir. Sera gazi emisyonlarinda
deniz tasimacihif ile olusan
karbon ayak izini azaltmak ve
hatta sifira indirmek amaciyla
amonyak alternatif bir gemi
dizel motor yakit1 olarak karsi-
miza gikmistir. Amonyak, yakit
olarak kullanildiginda karbon
emisyonuna yol ag¢mayacak-
tir. Clinkl blnyesinde karbon
olmadig gibi yanma sonu uru-
ni olarak azot ve su agiga ¢ik-
mas1 hedeflenmektedir. Ancak
yanma mekanizmasinin iyl
ayarlanamamasi halinde kar-
bon emisyonundan kagilirken

Eyliil 2020

azotoksit emisyonlarna yaka-
lanmak da soz konusu olabilir.
Amonyagin tek yakit olmasi
yerine hidrojenle birlikte yakil-
masinin da etkili sonuclar ver-
digine dair akademik arastir-
malar mevcuttur. Motor Ure-
ticilerinin test merkezlerinde
amonyagin tek yakit olarak
yakilmasina dayanan deney-
sel arastirmalann ilk isaretleri
amonyagin mevcut motorlar-
da da sorunsuz kullanilabile-
cegini gbéstermektedir. Bunun-
la birlikte testlerin degisik yik
ve devirlerde, degisik sikigtir-
ma oranina sahip motorlar ile
de yapilmasi, farkl nem iceren
dolgu havast ile birlikte amon-
yak yakitin performans deney-
leri bir muddet sUrdurulmeli,
silindirde meydana gelen 1sil
ylklerin degisimi gdzlenmeli,
motorlann amonyak yakma-

s1 halinde ekonomik omir-
yorulma grafiklerinin degigimi
iyice incelenmelidir. Ozellikle
karbon emisyonsuz gelecek
icin amonyak, glinimuizde
6n plana cikanlmig alternatif
deniz yakitidir. Karbon salini-
mini ortadan kaldirmak adina
alternatif yakit olarak ortaya
cikanlan amonyagin dogru ter-
cih olup olmadigini séylemek
icin su anda elimizde somut
akademik arastirma verisi
sayisl azdir. Bu konuda Umit
var ancak kesinlikle dogru ter-
cihtir demek icin heniiz vakit
erkendir.

Uluslararas: Denizci-
lik Orgutd (IMO)ntn kukurt
emisyonunun sinirlandirilma-
siyla ilgili tarihi diizenlemesi
1 Ocak 2020 tarihi itibanyla
hayata gecti ama denizcilik
sektorinde hald belirsizlik-

ler var. Benzer bir diizenle-
me karbon emisyonlarnnin
sinirlandirilmasi icin de soz
konusu. Gemilerden kaynakh
sera gazl emisyonlanni azalt-
mak amaciyla karbon emis-
yonlaninin 2050 yilindan sonra
tamamen sifirlanmas: hedef-
leniyor. Hatta bu konuda Ulus-
lararas1 Tasimacilik Forumu
(OECD)'nun 27 Mart 2018 yilin-
da yayimladig: “Decarbonasing
Maritime Transport” isimli
raporunda karbon saliniminin
2035 yihna kadar sifirlanmasi-
nin mimkin oldugu ve bunun
nasil saglanabilecegi giindeme
taginmigtir.  Fakat burada en
onemli rol elbette tlke yone-
timlerine dismektedir. Once-
likle deniz tagimacihiginin kar-
bon ayak izini ortadan kal-
dirmak birincil politika hedefi
olmali ve bunun igin gereken

yasal mevzuat degisikligi bir
an oOnce yapiumali, ek olarak
deniz tasimacihginin karbon-
suzlagmasi i¢in donatan veya
igsleten lehine finansal tegvik
saglanmalidir.  Greenhouse
Gas Emission dedigimiz sera
gazl emisyonlarni azaltmak,
kiresel 1sinmay1 engellemek,
buzullann erimesinin o6nine

www.marinedealnews.com
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gecmek ve yasadigimiz yer-
kirede varh@imizi ¢ok uzun
streler boyunca gerceklestire-
bilmek icin bu gereklidir. Petrol
kékenli yakitlar yerine alter-
natif deniz yakitlan icin belir-
tilen yeni cevresel kurallann,
deniz tagimaciligina 50 milyar
dolann Ustiinde ekstra maliyet
getirecegl tahmin edilmektedir.
Her ne kadar karbon salinimi-
ni sifirlamanin maliyeti yuk-
sek olsa da, gevre duyarhihg
tlke yonetimlerine baski yap-
maktadir ve bu baskiy1 gelis-
mis tlkelerde, denizcilik sekt6-
riniin onde gelen tulkelerinde
daha fazla goriiyoruz. Aksi tak-
dirde tipk: kiikirt emisyonlan
icin belirlenen SECA bolgele-
rinde oldugu gibi karbon icin
de CECA bolgeleri belirlenir.
Karbon salinimi ile ilgili istek-
leri yerine getiremeyen sirket-
ler icin boyle bdlgelerde yik
almak ve bosaltmak miimkiin
olamayacagl icin sadece o sir-
ket degil, kiiresel 6lcekte deniz
tasimaciligl ve entegre oldugu
kara tasimaciligl da siphesiz
olumsuz etkilenecektir.
Unutmamamiz da gerekir ki
IMO'nun 2050 yilindan son-
ra karbon salimmina izin ver-
meyecegini aciklamasi, tim
denizcilik sektorli Uzerinde
bir nevi Demokles’in kilic1 gibi
sallanmaya devam etmektedir.
Amonyagin tek basina gemi
dizel motoru yakiti olmasi
kisa vadede beklenmemelidir.
Ginkl amonyagin alternatif-
siz yakit olarak kullanimina
kisa zamanda gecebilmek icin
oncelikle Uretim ve dagitim
zincirinin de ¢ok kisa zaman-
da gerceklesmesi gerekir. Alt-
yapt eksiklikleri ile planlama-
dan kaynaklanabilecek olasi
sikintilar nedeniyle amonya-
gin her limanda kolayca bulu-
nur hale gelmesi aksayabilir.
Yani motor Ureticileri yann
aciklama yaparak “amon-
yak yakan motoru test ettik,
sorunsuz calisiyor, Uretimine
de gectik, satisa hazinz” diye
tanitim yapsa dahi gemi dona-
tanlann ve igletmeciler “her
yerden, her zaman kolaylikla
ve ucuza amonyak bulabilir
miyim?” sorusuna tatminkar
cevap almadikca, tereddit
yasayacak ve yeni gemi inga
sipariglerinde amonyak yakan
motorlarin satin alim emri-
ni biraz zor verecektir. Ben-
zer durum, calisir durumdaki
mevcut gemi dizel motorlan
icin de s6z konusudur. Eski
motorlarin amonyak yakacak
sekilde donustirilmesi kolay,
hizll ve ucuza dahi mal olsa
amonyagin yakit olarak kolay
bulunabilirligi daima cevabi
aranacak soru olacaktir. Bu
ylzden amonyagin tek yakit
olarak gemilerde kullaniminin

biraz daha zaman alacagini,
onun yerine yani kisa vadede
dusiik karbonlu dizel yakitinin
amonyak ile degisik oranlarda
kanstinlarak kullanimin ger-
ceklesecegini tahmin ediyo-
rum. Amonyak, tutusma o&zel-
liklerini iyilestirmek icin LNG
veya dizel ile kangtinlabilir ve
kictik motor modifikasyonlan
ile mevcut filoda kullanilma-
sina izin verilebilir. 2050 yilinm
uzun vade sinir olarak kabul
edersek, uzun vadede amonya-
gin bu defa hidrojen ile birlikte
yakilmasinin test edilecegini
distntyorum. Ginkd hidroje-
nin tutusabilirligl icin gerekli
hava fazlalik katsayisi 0,14 ile
4,35 arasinda degismektedir.
Hidrojenin amonyak ile birlik-
te yakilmasi motordan alinan
glcin ve yanma veriminin de
artmasini saglayacaktir diye
distnityorum.

Konuyu toparlarsak, amon-
yagin gemilerde bunker yaki-
t1 olarak ticari kullaniminin
kiiresel olcekte 2025 yilindan
once gerceklesemeyecegini
distniyorum. Cunki kikurt
emisyonu sinirlamasiyla bir-
likte agir yakit yakan ve halen
kullanimda olan gemi dizel
motorlarinin  scrubber ile
donatilmasy tim ticaret filo-
larinda ylizde 100 oraninda
gerceklesememistir.  Kikirt
sinirlamasinin yarattifl sorun-
lar hentz tam manasiyla
coziilmemisgken, karbon sali-
nimi i¢in amonyagin alternatif
yakit olarak kullanilabilece-
g1 konusu deniz sektdriinde

kansik olan kafalann daha da
kanstiracaktir. Konunun mali
finansman yoni ile siyasi poli-
tik makamlarca 6ziimsenerek
amonyagin desteklenmesinin
ve ticari kullamimin ancak
2025’ten sonra olacagini disu-
niyorum.

Tersanelerimizdeki bilgi ve
tecriibe birikimi ile Ulkemiz-
deki mihendislik altyapisi,
amonyak yakith gemiler inga
etmede zorluk yasamayacak-
tir. Teknolojik altyap: yeterlidir.
Hidrojen ile birlikte amonyak
kullanimi eger giindeme gelir-
se hidrojen depolama ve aktar-
ma hatlanindaki sizdirmazlik
sorunu en Onemli problem
olur. Ama bu sorun da sadece
Tirk tersanelerinin degil, din-
yadaki tim tersanelerin soru-
nudur.

Amonyag yakit olarak kul-
lanan dizel motorlarin mali-
yetinin ve satis piyasasinin ne
olacagini bilemiyorum. Ama
petrol bazh yakit yakan ornek-
lerinin fiyatlanyla aralarinda
ugurum olmaz ise gemilerin
ingaat maliyetlerinde de c¢ok
onemli artislar olmayacaktir.
Maliyet analizinde getiriler
ile gotlruleri birlikte deger-
lendirmek gerekir. Unutmayi-
niz ki amonyagin yakit olarak
gindeme gelmesi keyfiyetten
degil, zorunluluktandir. Cinki
kiiresel 1sinma, eriyen buzular
dinya ve uzerindeki yasam
icin tehlike ¢anlarini ¢almaya
uzun zamandir devam etmek-
tedir. Yasamak igin gidebilece-
gimiz baska bir gezegenimiz

REDUCE YOUR
CYBER'RISK

Offshore and marine assets increasingly rely on interconnected control

systems—for propulsion, thrusting and ballast—which means increased

vulnerability and potential operational and safety impacts. ABS’ practical
methodology quantifies marine and offshore Operational Technology (OT) cyber risk.

yok. Sadece bunu baz kulak-
lann duymadigini fark edip
uzuliyoruz. Dunya tasimacili-
81 ister istemez bir mutasyona
ugrayacaktir. Bu degisim ve
donlsim sUphesiz maliyetli
de olacaktir. Amonyak yaki-
tin ticari kullanimi basladi-
ginda ulke yonetimlerinin de
gecikmeksizin uygun fonlarla
destek ve tesvikleri yurtrlige
koymasi gerekir.

Dizel yakitin alt 1s1l degeri
2,77 MJ/kg olup, amonyagin
alt 151l degeri ise 2,64 MJ/kg'dir.
Bu rakamlar ister yeni olsun,
ister kullanimda olsun, eger
ihtiya¢ duydugunuz motor
gicinl biliyorsaniz, dizel
yerine tiketmek dzere ne
kadar amonyaga ihtiyaciniz
oldugunu belirlemek igindir.
Ote yandan bir ton amonyak
Uretmek icin tesislerde ihtiyag
duyulan ortalama enerji mik-
tan ise 27,6 GJdir. Dolayisiyla
amonyak Uretim tesisleri ister
istemez devasa tesisler ola-
caktir. Fritz Haber-Carl Bosch
tarafindan 1913 yilinda taniti-
lan dretim yontemi ile yiksek
basing ve yuksek sicakliklarda
bir azot ve i¢ hidrojen mole-
kulunu kimyasal tepkimeye
soktugunuzda amonyak elde
edersiniz. Ote yandan amon-
yak Uretmek igin tercih edilen
en yaygin yontem ise dogal-
gazin yani hidrokarbonun 6n
1sitmadan gecirildikten son-
ra yanma havasi ile bir ara-
ya getirilmesi ve tepkimeye
suyun da katilmasidir. Fakat
yanma sonunda azotoksit

The ABS FCI Cyber Risk™ equation calculates a cyber risk index, giving owners
and operators an actionable strategy to reduce cyber risk and target cyber security
investments across their fleets to:

- Minimize productivity loss
- Lessen financial impact
- Optimize security budgets

Contact us today at cybersecurity@eagle.org to learn more about our practical approach

to reduce your cyber risk.

www.eagle.org/cybersecurity

olusmamas1 icin {iretim cok
sayida kademe icermektedir.
GUntumuzde yeni kurulum bir
amonyak tesisi giinde ortala-
ma 2 bin ton iiretim kapasite-
sine sahiptir. Avrupa Birligi' nin
27 ulkesindeki 42 aynn amon-
yak tesisinde, yilda ortalama
25 milyon ton amonyak Ure-
tilmektedir. Kuresel Olcekte
ise yaklagik 200 milyon ton
amonyak bir yilda tiketil-
mektedir. Amonyak Uretimin-
de lider ulke Cin olup onu
sirastyla Hindistan, Rusya ve
ABD izlemektedir. Amonyagin
tonu uluslararas: piyasalarda
500-600 ABD Dolan arasinda
degerler almaktadir. Dogal-
gazin hava ve su ile birlikte
tepkimeye girmesiyle Uretile-
cek amonyagin ton maliyeti
yaklagik 180-200 ABD Dolan
arasinda degismektedir. Elbet-
te bu deger dogalgaz fiyatlari-
na baghdir. Dogalgazin ulus-
lararas: fiyati yillara gore gok
biuytuk oynamalar gosterme-
mektedir. Ornegin, 1 MMBTU
yani yaklagik 28,5 m3 hacmin-
deki dogalgazin piyasa fiyati
2,4-2,5 ABD Dolar civarnndadir.
Bu deger ontimuizdeki yillarda
2,8-3,0 bandina kadar ciksa
dahi dogalgaz kullamlarak 1
ton amonyagin birim maliye-
ti 200 ABD Dolan’'ni gecemez.
Bu ylzden amonyak tesisle-
rine yatinm su anda akila
gozikmektedir. Ekonomistler
elbette ki daha iyi degerlendi-
receklerdir ama yatinmin geri
déniistinin sikintisiz olacagini
disiniyorum.

Eylil 2020
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rkiye'deki teknolojik altyap: tesisin kurulmasi icin yeterli'

Amonyagin yakit olarak en
blytk avantaji karbon icerme-
mesinden dolayr yanma sonu-
cunda karbon dioksit salinimi-
na neden olmamasi, dolayisiyla
yesil bir yakit olmasidir.

Yesil yakitlar arasinda gint-
mizde en popller olani hidro-
jendir. Ancak hidrojenin depo-
lanmasi ve transferi oldukca zor
ve maliyetlidir. Bunun yaninda
enerji yogunlugunun da c¢ok
yiksek olmamasi hidrojenin
tasitlarda kullanimini glcles-
tiriyor. Amonyak bu noktada
avantajli bir yakit olabilir. Amon-
yagin depolanmasi hidrojene
gore daha kolay ve hidrojenden
daha yiksek enerji yogunlugu-
na sahip. Bunun yaninda amon-
yak Uretimini konustugumuzda,
amonyagl sadece bir yakit olarak
distinmememiz gerekir.

Amonyak dinyada en c¢ok

The ct
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Uretilen kimyasallardan biri-

dir. Tanm, ilag, tekstil, temizlik
Urlinleri, sogutma, enerji gibi

bircok sektore kullanilmaktadir.

Gunlumuzde amonyak yaygin

olarak Haber-Bosch ismi veri-
len bir yontemle Uretilmektedir.

Guncel hidrojen tretiminde iki
ana sorun mevcut. Birincisi bu
proses icin gereken hidrojenin
cogunlukla fosil yakitlardan elde

edilmesi. Hidrojen kaynag ola-

rak fosil yakitlarin kullanilmas:
Uretim siirecinde karbon dioksit

olusmasi ve dolayisiyla amonya-
gin yesil yakit ozelligini kaybet-

mesi anlamina geliyor. Bu sorun

rizgar ve glineg gibi yenilenebi-
lir enerji kaynaklan kullanilarak,

hidrojenin suyun elektrolizi ile

Uretilmesi yontemi ile asilabilir.

Bir diger 6nemli sorun ise bu
Haber-Bosch yonteminin yitksek
basinca ihtiya¢ duymasidir. Bu
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34301, 3484

hem enerji ve maliyet verimi-
ni azaltmakta hem de Uretimde
glvenlik sorunlan getirmektedir.
Biz amonyak iretimi icin gele-
cekte en ideal yontemin elek-
trokatalitik reaktorler oldugunu
distnuyoruz. Bu yontem atmos-
ferik basincta ¢alismakta ve yik-
sek basing problemini tamamen
ortadan kaldirmaktadir. Bunun
yaninda amonyak Uretimi icin
gereken hidrojen ayni reaktor
icerisinde sudan elde edilebile-
cek ve bu sekilde hem mali-
yeti diiglirecek hem verimliligi
artiracak hem de karbon salni-
mi1 olmadifl i¢in tam anlamiyla
yesil bir Uretim olacaktir. Ancak
simdilik elektrokatalitik yontem
konusundaki arastirmalar cok
yeni ve bu yontemin ticari olarak
degerlendirilebilmesi icin daha
fazla gelismeye ihtiya¢ duyulu-
yor.

it of Ship
Bt s’ Asacristion
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Amonyak saf haliyle yiiksek
hizli motorlarda kullanilmaya
uygun degildir. Bazi kimyasal

katkilarla amonyagi bu motor-
larla uyumlu hale getirmeye ¢ali-

san aragtirmalar mevcut. Bunun
yaninda disik hizhh motorlar
ve yakit pilleri gibi bagka enerji
doniisim cihazlannda amonyak

rahatlikla kullanilabilmektedir.

En 6nemli dezavantajlardan biri
ise amonyak Uretimi igin gerekli
olan enerji ve hidrojenin fosil
kaynaklardan iretilmesi nedeni

ile cevresel etkileri bulunmasi.

Amonyak Uretimi igin gerekli
olan hidrojen yenilenebilir enerji

kaynaklan ile desteklenen elek-
troliz ile sudan tretilir ve gerek-
li olan enerji de yine bu kay-

naklardan saglanirsa bu sorun
kolaylikla asilabilecektir. Diger
bir sorun olan yiiksek basing
gereksiniminin de oniimizdeki

yillarda su an Uzerinde calis-
makta oldugumuz elektrokatali-
tik yontem sayesinde asilabilece-

gl inancindayim.

Ulkemizde halihazirda amon-
yak Uretimi yapan firmalar mev-
cut. Turkiye'de amonyak ¢ogun-
lukla glbre amach {iretilmek-

tedir. Yakit olarak kullanilacak
amonyak i¢in tabii ki daha farkli
standart ve kalite gereksinimleri

olacaktir ancak bunlann asilma-

s1 kolay olan sorunlar oldugunu

distiniyorum. Ben, Tirkiye'de-

ki teknolojik altyapinin bu tarz
bir tesis kurulmasi icin yeterli
oldugunu disliniyorum. Riizgar
ve guneg enerjisi konularnnda

da bircok tecriibeli firma bulun-
makta. Sudan elektroliz ile hid-
rojen Uretimi kismini gerceklesti-

rebilecek sistemi gelistirebilecek
firmalar da mevcut. Bu U¢lniin

birlestirilmesi, verimli ve uyum-
lu caligabilmesini saglamak tabi-

ki bir Ar-Ge gerektirecektir ancak
Ulkemizde bu donanima sahip

bircok arastirmaci bulunmakta.

Ayrica, Universitelerimizde de
bu arastirmalan destekleyecek

kapasite ve tecriibe bulunmak-

tadir. Ozetle, boyle bir tesisin

kurulmas1 dogru kurum ve kisi-
leri bir araya getirip uyum iginde,

isbirligi ile calistirarak mimkin
olabilecektir.

Bu tarz bir tesisin maliyeti-
ni hassas olarak hesaplamak,
detaylan ortaya ¢ikmadan cok
kolay degil. Bu hesaplar yapilir-
ken tesisin kurulum maliyetleri-
nin yaninda Ar-Ge maliyetlerini
de dugiinmek gerekir. ik defa
yapilacak bir tesis olarak disi-
nirsek maliyetinin yiiksek olma-
st kacinilmaz olacaktir. Ancak,
elde edilecek tecritbe ve bilgi
birikimi tlkemiz igin blyik bir
kazanim olacaktir ve sonrasin-
da kurulacak benzer tesislerin
maliyeti daha da disecektir.

Yurutmekte oldugumuz elek-
trokatalitik amonyak {retimi
projemiz, TUBITAK 2232 Ulusla-
rarasi Lider Arastirmacilar Prog-
ramu tarafindan desteklenmekte.
Alt1 yihmi Amerika ve Kanada'da
gecirdikten sonra 2019'un eylil
ayinda Atilim Universitesi'ne
déniis yaptim. TUBITAK'In bu
destegi, geri doniisi ¢ok kolay-
lagtirdi. Bu program sayesinde
hizlica bir laboratuvar kurarak
arastirmalanmiza baslayabildik.
Ayrica TUBITAK bu program kap-
saminda ¢alisan doktora ve yuk-
sek lisans Ogrencisine de burs
saglamakta. Su an bizim proje-
mizde bir doktora &grencisine
burs veriyoruz, bir doktora ve iki
yiksek lisans ogrencisi de eylil
ayinda aramiza katilacak. Ayrica
bir doktora &grencisi de burs
almadan projemize katki sun-
makta. Bu konu ¢ok yeni oldugu
icin simdilik Ozel sektorden elek-
trokatalitik amonyak Uretimine
gok 1ilgi yok ancak yaptugimiz
arastirmalarla bu sistemin avan-
tajlann daha cok ortaya ciktikca
6zel sektorin ilgl ve desteginin
de artacagim distniyorum.

Wartsila amonyak yakit
calismalarina basladi

Teknoloji
yakit olarak kullanmak icin
amonyak Uzerinde yanma
denemelerine bagladi.
Amonyagin, Ozelliklerini
daha iyi anlamak i¢in yanma
arastirma Unitesine enjekte

edildigini duyuran Wartsila,

grubu Wartsila,

ilk sonuclara gore hem cift
yakith hem de kivilaimla
ateslenen gaz motorlarninda
testlere devam edilecegini
belirtti. Saha denemelerine
ise 2022 yilinda armatorler ve
potansiyel enerji musterileri
ile basglanacag soylendi.

www.marinedealnews.com
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'Turkiye'nin yil icinde giinesli 2,640 saati bulunmaktadir'

Glines yerli bir enerji kaynagdir.
Tirkiye'nin enerji Uretiminde
disa bagimhhgini azaltmakta-
dir. Turkiye'nin glines enerjisi
verimliligi bircok tilkeye kiyasla
oldukga yiiksek degerlerdedir.
Glnesten elektrik elde etme
yontemi olan fotovoltaik gug
sistemi (FVGS)'nin kurulum
maliyetleri giin gectikce dus-
mektedir. En dikkat cekici fiyat
diisiisi, fotovoltaik moddlin
birim Wp maliyetinde olmustur.
Bes yil dncesinde 3 dolar/Wp
olan birim maliyetler, bugiin 0,3
dolar/Wp altina digmustur.
Fotovoltaik gli¢ santralleri-
nin, kiiresel elektrik gli¢ santrali
ihtiyacinin  karsilanmasindaki
payt yizde 2,4'tlr ve kullanim
orani her gegen yil artmaktadir.
2008 yilinda kiimulatif 15 GWp
olan pazar, 2019 yil sonunda 630
GWp'a ulagmistir. I[EA (Uluslara-
rasi Enerji Ajansi), ongorisiine
gore, 2019-2024 donemini kapsa-
yan bes yillik siirecte, ilave yak-
lagtk 700 GWp'lik bir kapasite
kiiresel olcekte kurulacaktir.
FVGS'nin bakim gereksini-
mi cok dusuktir. Urin tedarik
zincirinde, kiiresel Olcekte bir-
cok firma bulunmaktadir. FVGS
kurulumlan, acik arazide yapila-

bilecegi gibi atll durumda bulu-
nan bina ylizeylerinin ve cati
alanlannin tzerinde de gercgek-
lestirilebilmektedir.

FVGS amortisman streleri
4-5 yildir ve FVGS omri 25-30
senedir. Sistemin ana bilegeni
olan fotovoltaik modiil icin 25
yil iretici garantisi verilmekte-
dir.

FVGS enerji Uretimi, karbon
salinimini dusiren onemli bir

parametredir. FVGS isletimi
sirasinda herhangi bir giriltu
bulunmamaktadir.

FVGS kurulumlannda golge-
li alanlar kullanilamaz, ayrica
geceleri elektrik enerjisi Uiretimi
gerceklestirilemez. FVGS ener-
ji Uretiminin yetersiz oldugu
saatlerde, sebeke elektriginden
yararlanilir.

Tirkiye'de yillik glnes 1s1-
nimindan yararlanma suresi
2,640 saati bulmaktadir ve yatay
eksende yillik gineg1s1nimi 1,311
kWh/m2'dir. Avrupa Komisyo-
nu-Ortak Arastirma Merkezi
Fotovoltaik Cografi Bilgi Sistemi
(PVGIS) tarafindan saglanan 1s1-
nim siddeti verilerine, giiveni-
lir veri kaynaklan olarak sikga
bagvurulmaktadir. Bu kaynaga
gore, Turkiye'de yillik ortalama

Japonlar, emisyonsuz gelecek
icin amonyag gelistiriyor

Japon nakliye sirket NYK Line,
Japan Marine United Corpo-
ration Tersanesi (JMU) ve klas
kurulusu ClassNK, amonyak
yakitla galisgan amonyak gazi
taswyicisinin (AFAGC) ticari-
lestirilmesi konusunda ortak
Ar-Ge caligmalan yuritmek
lzere sozlesme imzaladi.
Sirketler aynca, amonyagl
ana yakit olarak kullanacak,
yuzer amonyak depolama ve
yeniden gaza donlstirme
barge'mmin (A-FSRB) Uretimi
konusunda da ortak calisa-
cak.

AFAGC ve A-FSRB'nin ortak
Ar-Ge caligmasina baglamasi-
nin nedeni ise gelecekte alter-
natif gemi yakiti olarak kulla-
nilacag: disintlen amonyak
yakita olan talebin artmasi-
nin beklenmesi ve dizenli
bir tedarik siireci i¢in ulagim
altyapisi olusturulma ihtiyaci
duyulmas: olarak agiklandi.

Ar-Ge projesi ile amonyak,
deniz yakiti disinda enerji
endustrisi icin de gelistirile-
cek. Ayrica, Japon elektrik
sirketleri icin komirle cali-
san elektrik santrallerinde
amonyak ¢éziumleri iiretme
calismalann da yuruttlecek.

Proje kapsaminda, amonya-
gin tasinma ve tedarik streg-
leri icin de yontemler gelis-
tirilecek. Su anda denizler-
deki biiytk olgekli amonyak
tasimacihigy LPG gemileri ile
gergeklestiriliyor.

Amonyak yakitlarda kar-
bon dioksit (CO?) salinim
bulunmuyor ve ham madde
olarak CO? icermeyen hid-
rojen tercih edildigi zaman
emisyonsuz bir yolculuk
saglanabilecegl ongoriliyor.
Elektrik Uretiminde ana yakit
olarak tercih edilen kémiirtiin
ve dogalgazin yerine amonya-
gin tercih edilmesiyle de kar-
bon emisyonlarinda ¢nemli
olcide azalmaya gidilebilece-
g1 dusunuliyor.

Japonya'da basarili bir
sekilde yiizde 100 amonyak
yakith bir gaz tiirbini kulla-
nilarak elektrik Uretimi sag-
landi. Buna ek olarak CO?
emisyonlanni azaltmasi adi-
na yeni nesil termal enerji
Uretim teolojileri gelistiriliyor.
Bu teknolojilerle, koémirle
calisan elektrik santrallerin-
de amonyag: komirle birlikte
yakarak elektrik dretilmesi
amagliyor.

en iyl egim agisinda yerlestirilen
FV gii¢ sistemleri, 1,400-2,000
kWh/m? toplam 1s1tim ve 1,050-
1,500 kWh/(kWanma.y) yillk
elektrik enerji hasadi potansiye-
line sahiptir. Kuzey Avrupa tlke-
lerinde bu potansiyel, 700-800
(kWh/kWanma.y) degerindedir.

Fotovoltaik sektorti, Tiirki-
ye'de de, ekonomik zorluklara ve
gerilemelere ragmen, son 5 yilda
ciddi bliyime kaydetmistir. 2015
yiinda 2,5 MW olan kimiulatif
FVGS kapasitesi, 2019 yil sonu
itibaniyla 6,000 MW duzeyine
ulagmustir.

Turkiye'nin 2019 yilsonu
toplam kurulu gli¢ kapasitesi
91,34 GW ve willik enerji ire-
timi 300,75 TWh degerindedir.
6 GW'lik FVGS kapasitesi yillik
toplamda 9,55 TWh enerji treti-
mi gerceklestirmistir. Fotovolta-
ik glines enerjisinin Uretimdeki

payl yuzde 3,18 olmustur. 2018
yilinda bu oran, ylizde 2,56 idi.

Tirkiye'nin mevcut sebeke
altyapisi ile bu kapasite 25-35
GW degerlerine rahatlikla ulag-
tinlabilir.

Turkiye'de son bes yilda geli-
sen fotovoltaik sektoriine paralel
olarak, bu alanda yatinm yapan
yatinmeilann sayisinda ciddi bir
artis olmustur. Uygulama saf-
hasinda da ciddi bir bilgi biri-
kimi edinmistir. Benzer sekilde,
rizgar enerjisi Uretim santralle-
rinde de ciddi bir tecriibe kaza-
nilmistir. Dolayisiyla, kurulmas:
planlanan tesisin enerji ihtiya-
cnin gines ve rizgar enerjisi
ile karsilanmasinda bir sikinti
yaganmayacaktir. Ote yandan,
amonyak/hidrojen deniz yakiti
Uretim tesisinin kendi bilegenle-
ri ile ilgili daha dikkatli bir ¢ahs-
ma yapmak gerekecektir.

"y

Projenin maliyeti hakkinda
dogru bir hesaplama yapabil-
mek icin tesisin ve tim bile-
senlerinin enerji ihtiyacinin net
olarak bilinmesi gerekmekte ve
Uretim tesisinin ihtiya¢ duydu-
gu hammaddeye yakin, glines
ve rizgar enerjisi potansiyeli
yiksek konumlar tercih edilme-
lidir.
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'Gerekli enerjiyi saglayacak altyap: iilkemizde mevcut'

Riizgar enerjisi eskiye dayanan, hem
teorisi hem de prati§i son derece
oturmus basit ve glivenilir bir yeni-
lenebilir enerji kaynagidir. Diinyada-
ki Uretim teknolojileri pazari, servis
sektori, planlamas: ve milthendisligi
kisaca her seyi su anda doyuma
ulagmis teknolojilerden bir tanesi.
Karada ve denizde pek ok yerde
uygulanabilir bir teknoloji. Uzun
vadede performans-maliyet oranlan
son derece iyl ve oldukca dayanik-
i bir sistem. Ancak pek cok yeni-
lenebilir enerji kaynaginda oldugu
gibi stireklilik problemi séz konusu.
Rizgér oldugu stlirece iretebiliyor-
sunuz, kesilince iretemiyorsunuz.
Inigli cikigh bir yapisi bulunuyor. Bu
ayni sekilde giines enerjisinde de
boyle. Jeotermal enerji gibi siirek-
lilik saglayan kaynaklar da var. Bir
kez sicak su kaynagini buldugunuz
zaman slrekli bir enerji saglayabi-
liyorsunuz. Ancak bulmasi olduk-

o ikmal oncesi, esnasi ve sonrasinda

tiim operasyon detaylari kayit altina atinir.

* Eksiksiz yakit teslim

ca zor ve maliyetli. Altin bulmakla
esdeger. Glines ve rlizgarda durum
béyle degil. Aynca, jeotermal arag-
twmalannin sismik tetikleme gibi
riskleri de bulunuyor.

Bogazici Universitesinin  Kil-
yos'ta bulunan Saritepe Kampi-
si'nde rlizgdr enerji tiirbini kur-
duk. 2014 yilhimin aralik ayindan beri
blitiin elektrigimizi buradan saghyo-
ruz. Hatta ihtiyacimizdan fazlasini
da elde ediyoruz. Son derece verimli
bir enerji.

Riizgdr enerjisinde Uretim
zaman egrisi ve tiiketim zaman egri-
si dengeli olmall. Insanlar giiniin
belli saatlerinde elektrigi daha
yogun kullanirlar, belirli saatlerde
bu tlketim diiser. Bu iki egrinin
cakismasi en verimli secenek olur.
Aksi durumlarda ise bunu ¢dzmenin
iki yolu var. Riizgér gece yansindan
sabaha kadar olmaz. Bu acidan riiz-
gar enerjisi, insan ile yatan insan ile

kalkan bir enerji kaynagidir. Karbon
salinimsiz bir enerji kaynad icin
rizgdr tek basina yetmiyor. Hat-
ta, herhangi bir yenilenebilir enerji
kaynagl tek basina yeterli olmu-
yor. Bu nedenle farkh kaynaklan bir
arada kullanmak gerekiyor. Ornegin,
riizgdrin olmadig) sicak yaz zaman-
lannda solar enerji devreye soku-
labilir. Bu nedenle glines ve riizgar
enerjisi birbirini oldukca tamamla-
yan kaynaklardir. Bir difer secenek
de enerjinin saglanamadifl zaman-
larda depolanmig elektrigi kullan-
mak. Ancak bunun i¢in gerekli olan
elektrik depolama akiileri oldukca
pahali. Farkhi depolama sistemleri
de halihazirda mevcut. Depoladi-
giniz enerji yenilenebilir enerji sis-
temlerine dayaniyorsa sonu¢ daha
efektif oluyor. Hidrolik glicle bunu
yapmaya caliganlar var. Yani, fre-
tilen elektrigin fazlasinin bir pom-
pa ile yukan basilan suyun ihtiyag
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halinde birakilarak elektrik enerji-

sine doniigtiirtlmesi sistemi. Buna
“Hydro Power” destekli glines veya
riizgar sistemleri deniyor.

Bir diger sistem de Yenilenebilir
Enerji Destekli Desalinasyon (Deniz
Suyu Antma Sistemi). Ozellikle
deniz kiyisinda su sikintist ceken

yerlesimler icin oldukca Onem-
li. Tirkiye'yi hatta Akdeniz'e kiyi-

s1 olan bitiin tlkeleri buna 6rnek
gosterebiliriz.  Susuzluk Akdeniz
Ulkelerini 6niimiizdeki 50 yil icinde
vuracak en biytk sorun olacak. Su
sorunu, enetji darbogazindan daha

da biyiik bir sorun. Biz arastirma-

larimizda enerji ve suyu her zaman
i¢ ice diistiniiyoruz. Enerji ve su
dogada doniisim cemberinde ig
iceler. Termal hareketler, diinyada
her zaman atmosfer ve okyanus
ile birlikte gidiyor. Yani enerji ve su

fizikte aynlmaz iki parcadir. Riz-

gardan Urettigimiz ve depoladifimiz
bu enerjiyi deniz suyunu tath suya
cevirmek icin kullanabiliriz. Tim
arastirmalan olumlu sonuglanan bu

calismanin uygulanmast i¢in finans-

man bulma stirecindeyiz. Benzer bir

sistem amonyak/hidrojen Uretimin-

de de kullanulabilir. Bu sistem ile
enerjinizi farkhi bir boyuta cevirip
yakarak yine enerjiye dénistirmis
oluyorsunuz.

Rlzgér enerjisi basit bir sitem.

Temel tasanm ve yapimdan olu-

suyor. Buz dag gibi diisiiniilebilir.
Disandan bakildif1 zaman 60-100
metre arasi bir kule gériiliiyor. Onun

altinda da bir temel bulunuyor. Geo-
teknik kisim. Biz kendi tiirbinimi-

zin geoteknik tasanmini kendimiz

yaptik. Kule dedigimiz gévde kis-
mt celikten veya betondan iiretile-

biliyor. Bu, Tirkiyede {iiretilebilen
bir materyal. En Ustte yer alan ve
rizgann kanatlan cevirdi§i anda
olugan mekanik enerjiyi elektrige
dénistiiren nacelle denen kisim ise
llkemizde iretilemiyor. Son olarak

ucak mithendisligi tasarnimuyla tireti-

len kanat kismi bulunuyor. Kanatlar

da yurtdisi kaynakhi olmasina rag-

men {reten firmanin Tlrkiye'de de
fabrikasi bulunuyor. Gtinki kanatlar

cok biiylik ve tek parca halinde tre-

tilme gereklilifinden dolay: tiirbinin

kurulacag bolgede Uretilmesi gere-

kiyor. Bu konuda da Kuzey Avrupa
Ulkeleri dncii ancak son 10 yildir Gin
firmalan oldukca biytiidiler ve su
anda diinya pazanna hakimler.
Rizgar tesislerinde 1 MW'lik bir

enerji yanm milyon dolarlik mali-
yetle Uretiliyor. Riizgdr enerji tesis-

lerinde kapasite ve lrlin kalitesi

arttikca maliyet digebilir. Biz, kul-
landigimiz IMW'lik tlrbinin mali-

yetini (4 milyon lira) toplamda 8
senede cikarmis olacagiz. Bunun
icinde aynca salimm yapmadigimiz
icin karbon kazanimimiz ve ithal
etmedigimiz petrol kazanimimiz da

var. Glinku enerjimizi kendimiz tire-
tiyoruz ve dogay: kirletmiyoruz.

Riizgdr tirbini Uretimi konu-
sunda gerekli mihendislik, Ar-Ge
ve bilgi birikimine sahip olmamiza
ragmen yerli bir Uriint dinya paza-
nna sunabilmis degiliz. Devletin bu
konuda ciddi anlamda destek sagla-
mas! gerekiyor.

Riizgann ok oldugu yerler deniz
ve deniz kiyilan en elverigli yerlerdir.
Yerel olarak dogru noktalara yonel-
mek ¢ok daha dogru olur. Istanbul
ve Canakkale Bogazlan bu konuda
oldukca ideal yerler. Bolge tespiti
icin en az 1 yillik 6l¢lim ve planlama
yapmak gerekiyor.

Amonyak deniz yakiti iretmek
icin bir tesis dislinildigli zaman
altyapinin ¢ok diizgiin olmasi ve
cevresel etkinin olmamas: gereki-
yor. Golgeleme efekti ile glrtltu
efektinin yerlesim yerleri agisindan
oldukca sikinti yaratacagini disi-
nerek, yerlesim yerlerinden uzak
noktalara kurulmasi da gerekiyor.
Kuglann go¢ yollannin da géz 6niin-
de bulundurulmas: gerekiyor. Liman
yapiminin oldukca zor olmasin-
dan dolay riizgar ciftligi kurarken
fizibilitesinin ¢ok iyi ayarlanmasi
muhim bir konu. Riizgar ciftlikleri
ile desteklenen bir amonyak/hidro-
jen Uretim limaninin olusumu i¢in
ciddi fizibilite ¢alismalannin yapil-
masl gerekiyor. Clinki liman yapimi
oldukea zor ve riizgar ciftliklerinin
aksine esintisiz alanlara kurulmasi
gerekiyor. Ancak liman ve rizgér
ciftliklerinin bir arada yuritildigu
Hollanda'daki Rotterdam Maasvlak-
te 2 projesinde 3-4 kat buyittlen
Liman'in tim enerji ihtiyac: rizglr
tirbinlerinden saglanacak olmasi
bu tiir bir sistemin kurulabilecegine
bir érnek olarak gosterilebilir.

Sonug olarak, hem teknoloji hem
de cevresel faktorler goz ontnde
bulunduruldugunda, deniz izerin-
de kurulacak bir amonyak deniz
yakiti tesisine gerekli enerjiyi rizgar
ile verecek farkhi boyutlardaki bir-
cok altyapr Ulkemizde mevcuttur.
Universitemiz tarafindan da riizgar
enerjisinin Uretimi ile ilgili ylriitd-
len cahismalar, hayata gegirilecek
bir amonyak deniz yakiti tesisinin
enerjisini saglamada kullamlabilir
boyuttadir.
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Sene 1971-1974,

D. B. Deniz Nakliyat Sirketi, ispanya ve
Japonya'dan siparis ettigi yeni insa dokme
yiik gemileri ve modern tankerler ile Tiirk
denizciliginde yeni bir cag baslatiyordu.

Modern tankerler diyorum, ciinki o
tarihe kadar bir elin parmaklari kadar sayi-
li cag disinda kalmis klasik tankerleri vardi
bu iilkenin.

Bunlardan iciinde (Germik, Batman ve
Sivas) zabit olarak calismis, giivertesin-
den aleg (tanktaki petroliin lst giiverteden
mesafesi] alan, bir otomobil direksiyonu-
na benzeyen celik dairesel simitle ve kol
giiciiyle tankin dibindeki valflere kumanda
eden, ikide bir patlayan devrelere facuna
yapan, tanktaki ham petrol ya da tiirevi
azaldiginda siizdiirme pompasi ile siizdiir-
me yapan bir nesildik o ddnemler (hey gidi
giinler hey)...

Tiirk Deniz Ticaret Filosunu yenileme
ve gelistirme kararinin altinda imzasi olan
basta merhum Siileyman Demirel olmak
lizere, bugiin yerinde yeller esen Devlet
Planma Teskilati, stratejik oneme sahip
modern dokme yiik gemileri ile tankerleri
D.B. Deniz Nakliyat adina Ispanya ve Japon-
ya'da insa ettirme karari almislardi.

Japonya'da insa edilecek modern tan-
kerler; Rauf Bey ve Gaziantep, klasik tan-
kerlerden son derece farkliyd:.

Her seyden dnce tiim operasyon ‘Kargo
Kontrol Odasi'ndan yonetiliyordu.

Oyle giiverteden alec almak, valf acip
kapatmak yoktu. Bu operasyonlar meka-
nik ve hidrolik sistemlerle yoneltiliyor ve
degerler aninda kargo kontrol odasina
aktariliyor, siizdiirme; pompa oniine konan
kiiciik bir tank icinde yaratilan ve tamamen
fizik kurallarina dayali vakum ile saglani-
yor, yiikleme dncesi yiikiin gemi {izerinde
yaratacagi basi bilgisayar ile onceden tes-
pit ediliyor, yiiklemenin her aninda kana
rakamlari yine kargo kontrol odasinda gdz-
lemleniyordu.

Bunlara ilaveten tankerlerde yangin ve
infilaki sifira indiren /nert gas sistemi ile ilk
defa karsilasiyorduk...

iste, o donemin yoneticileri, bu karma-
sik sistemi biz Tirkler beceremeyiz deme-
yip, Tiirk Denizcisine glivenmis ve inanmis,
gemilerin siparisi verildigi giin kilit zabitan
kadrosunu Japonya'ya bu gemilerin insa
edilecegi tersanelere gondermisti.

Geminin insasinin baslamasi ile tesli-
mi arasinda gecen siireye alisma/tanima
(familiarization) stiresi denir ki, bu bilgi
geminin o giinden itibaren yasam kalitesini
de belirler.

Bu siirec, gemi isletmenin olmazsa
olmazidir.

Rauf Bey tankeri 1973, Gaziantep tan-
keri ise 1974 senesinde teslim alinip Tiirk
Deniz Ticaret Filosuna katilirlar.

Her iki gemide de dnce iciincii daha
sonra 2'inci Kaptan olarak uzun yillar gorev
yaptim.

Klasik bir tankerden modern bir tanke-
re geciste hic zorlanmadiysam bunu Japon-
ya'da gemi insasinda gorev almis, gemi ile
ilgili tiim tecriibelerini bana aktaran ikinci
kaptanlara, geminin ‘ekipman kullanma
talimatlari (instruction book)'na ve Japon-
ya'da geminin insa siiresince gdrev almis,
yan gelip yatmamis, tiim talimat kitaplarini
giizel Tirkcemize cevirmis kaptanlarimi-
za borclu idim (Kaptan Mimtaz Diker ve
Kaptan Vakkas Celiker'i burada rahmetle
aniyorum).

Gelelim giiniimiize...

Tiirkiye, gec de olsa 2013 yilinda offsho-
re enerji ile tanisir ve ayni yil Barbaros Hay-
reddin Pasa sismik gemisini TPAO satin alir.

Dun ve bugun
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Bu bir milattir.

Sismik gemileri, bir sonraki etap olan
sondaj gemilerinin takip edecegi bilinmek-
tedir.

Offshore hizmet veren gemilerde, iki
farkli grup personel bulunur; gemi isletme
ve sismik personeli.

Gemi isletme personeli, diinya iizerin-
de gezen tiim gemi personelinden farkl
degildir, baska bir deyisle uzayli falan da
degildir.

Ulkemizde offshore gemilerde calisabi-
lecek zabitan dahil 40 bin Tiirk gemi adami
vardir.

Tek farkla; bu gemilerde DPO dedigi-
miz, Dynamic Positioning Officer (Dinamik
Konumlandirma Zabiti] bulunmak zorun-
dadir.

Bu sertifika ise kurs/staj/kurs/staj
doneminden sonra ingiltere merkezli Nau-
tical Institute tarafindan verilmektedir.

Burada, DP sertifikasina sahip olabi-
lecek Tirk Denizcilerini yetistirmek de
TPAO’nun ulvi bir gorevi olmali iken Bar-
baros Hayreddin Pasa gemisi tam 5 yiligina
bir Norvec sirketi isletmesine verilmis ve
bu bes yil kayip zaman olarak Tiirk denizci-
liginin zarar hanesine yazilmistir.

Diin, ‘Tirk Gemi Adamina giivenen’ nes-
lin yerini bugiin ‘Tiirk Gemi Adamina giiven-
meyen’, Tiirk bayrakli sondaj gemimizde
dahi yabanci uyruklu kaptan calistirarak
bundan dviincle soz eden, yaptigi is ile
lilkenin gelecegini kurtardigini zanneden
sahte kahramanlarin lilkesi haline gelindi
ne yazik ki.

Bugiin, taksi duragi bile isletme bece-
risinden yoksun kisiler, temsil ettikleri sir-
ketin logosu altinda bir sismik ve lic sondaj
gemisi ile diinya offshore filosunda devlet
glicii ve halkin parasi ile diinyanin en zor
isletmesi olan gemi isletme isine soyun-
muslar ve bir Allah’in kulu bu insanlara “siz
ne yapiyorsunuz?” diye soru soramamakta.

Gemilerde olan yolsuzluklar su anda
sorusturma asamasindadir.

TPAO, offshore gemi filosunda bu
aymazlik devam ederken daha biiyiik bir
aymazlik BOTAS ta yasanmaktadir.

BOTAS, 2018 yilinda Giiney Kore'nin
Hyundai Tersanesi'ne 160 bin metrekiipliik
bir FSRU gemisi siparis eder ve bu gemi
Eyliil 2020°'de BOTAS a teslim edilecektir.

Peki, bu geminin insa siiresince basinda
bir Tiirk var midir? Hayir.

Gemide bir Tirk var midir? Hayir.

Gemi isletmecisi Tirk midir? Hayir.

Gemini bayragi Tirk miidiir? Evet.

Bir Devlet Sirketi, 250 milyon dolar
verip bir gemi yaptiriyor (ikincisi de su an
gorisiliyor ayni tersane ile), bagina bir
Tirk Vatandasi koymuyor (konsa milyon-
larca dolarlik bir tasarruf saglanir insa
siirecinde), ekipman secimi tamamen ve

—

gemi isletmeciligi siiresi bilmedigimiz bir
stirecte Japon MOL firmasinin kontroliine
birakiliyor.

Bu gemi Ekim 2020 tarihinde gelip,
iskenderun, Dértyol'da operasyonlarina
baslayacak.

Levent Akson

levent.akson@lodestarshipping.com

Geminin kicinda Tiirk bayragi ve icinde
tek Tirk olmayan bir gemi Tiirk karasula-
rinda gorev yapacak.

Simdi sormazlar mi? Nerede sizin mil-
liyetciliginiz? Nerede sizin vatanseverligi-
niz, nerede sizin ilke insani denizcilere
gliveniniz?

Yukarda uzun uzun diin’ii anlattim, bu
lilkeyi idare edenlerin basiretini ve ilke
insanina olan giivenini.

Bugiin ne oldu da bu giiven yitirildi?

Diinyanin en seckin denizcilerine sahip
bilgili, donanimli yetkin denizcilerini cika-
ran bu lilke denizcilerine neden sirtinizi
doniiyorsunuz?

Yapmayin agalar, beyler...

Giin gelir bunun hesabini verirsiniz ve
vereceksiniz...

Relilable Partner

you can trust in

open seas...
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'Sektoriin ¢ok bagh durumu liman gelisimine engel oluyor'

Tiirkiye Liman
isletmecileri Demnegi
(TORKLIM) Bagkan
Hakan Geng, stratejik
oneme sahip limanla-
nmizin Covid-19 siire-
cindeki durumunu

ve Beyrut Limani ile
giindeme gelen ‘teh-
likeli yiiklerin’ liman-
larda elleglenmesini
ile depolanmasini
MarineDeal News’e
ozel degerlendirdi

Tiirk limanlanm diinya liman-

lan ile kargilaghrdigimizda

bizi ayiran temel farkliliklar nelerdir?

Tirkiye cografi konum itibanyla
Dogu-Batr yonlii “Uzak Dogu-Avrupa Ana

I
Hakan Geng

Deniz Ticaret Rotas” ve Kuzey-Giiney
yonli “Karadeniz-Akdeniz Deniz Ticaret
Rotas” Uzerinde bulunmakta, Gzellikle

sahip oldugu bogazlanyla Karadeniz yon-
1ii yikler icin dogal aktarma noktast gore-

vini tistlenmektedir.

Uc deniz ve bir i¢ denizde geligmig
limanlara sahip olan (lkemizde bu
durum, dis ticaretcilerimiz icin dig pazar-
lara ulagma ve rekabetci olma hususun-

Elleclemesinde

www portofbandirma.com.tr

Proje Yuk

Diinya’ya

===

PDRT OF BANDIRMA
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da Gnemli bir avantaj teskil etmektedir.
Onemli denizcilik rotalarnin Gizerinde
bulunmarmniz, limanlanmiz icin énemli
bir yiik potansiyeli olugturmaktadur. Ozel-
likle Orta Dogu, Orta Asya ve Uzak Dogu
orjjinli transit yiikleri cekebildigimiz 6lgU-
de toplam yiik hacminde 6nemli artiglar
saglanabilir. Diger bir énemli avantajimiz
ise Tiirk limanalik sektrintn son dere-
ce dinamik olmasi ve gelismelere hzh
tepki verebilmesidir. Limanlarnmizda tek-
nolojik yatmmlar artms, gerek ekipman
gerekse isletmecilik acisindan modern
liman igletmeciligine gecilmistir.

Ulkemizde degisik formda ve Gzellikte
(iskele, samandra, dolfen, platform vb.
dahil) 197 adet kiy tesisi bulunmaktadr.
S6z konusu kiyt tesislerinin yiizde 45'ine
kargilik gelen 89 adedi Marmara Bolge-
sinde, yiizde 237ne karsihk gelen 45
adedi Akdeniz Bolgesinde, yiizde 18'ine
kargilik gelen 35 adedi Karadeniz Bolge-
sinde ve yizde 14'Gne karsilik gelen 28
adedi ise Ege Bolgesi'ndedir.

Gerek Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) tarafindan diizenlenen kapsamlh
faaliyetler gerekse de ISO 9001 Kalite
Yonetim Sistemi, OHSAS 18001 I3 Sagh-
& ve Is GUvenligi Yonetim Sistemi, ISO
14001 Gevre Yonetim Sistemi, Uluslarara-
s1 Gemi ve Liman Giivenlik Kodu (ISPS) ile
liman isletim sistemine yonelik standart-
larla belirlenen hizmetler aqisindan Tiirk
Limanlan ile dinya limanlan arasinda
fark bulunmamaktadir

Gelismis (lke limanlan ile Tirk
Limanlan arasindaki en oGnemli fark,
limanlann yatnm ve isletme agamasin-
da izin ve onay almak amac: ile muhatap
oldugu yetkili kurum sayisiun fazlahg,
kamu kurumlannda yetki karmagasinin
bulunmasi, kurumlarnn yasal mevzuatla-
nnin butinlik gosterememesi, limanc-
likla ilgili tek bir mercinin bulunmamas
nedeniyle sektdriin ¢ok bagh durumunun
liman gelisimine engel olmas, limanc-
likla ilgili sorumlulugu olan farkh idare
birimlerinin zaman zaman birbirleriyle
celisen uygulamalannin yarattif1 ¢ozim-
stizliikler, cok baglihgin yarattig1 biirokra-
si ve yeni liman insas ve/veya kapasite
artiglanna iliskin cok uzun siiren prose-
diir, burokratik stirecin son derece zorly,
kanigik ve zaman alici olmasidir. Geligmis
tilkelerde oldugu gibi bir liman otorite-
sinin bulunmamasi her agamada aym
konu icin birden fazla kamu idaresi ile
muhatap olunmasina, neden olmaktadir.
Liman tesisinin en ufak bir kapasite art-
firma, nhtim ingaat vb. projesinin onayl
cok stki bir takip ile ortalama 3 senede
sonuclanmaktadir.

Covid-19 vaka sayilan tiim

diinyada yeniden yiikselise

gecti. Gectigimiz mart ay1

itibanyla Tiirk limanlarinda

alman 6nlemlere ek olarak

yeni 6nlemler alinacak m,

almmasi gerekli mi?

Salginin bagladigy tarihten bugiine
kadar elde edilen veriler, salginin 6niine
gecilmesinin ancak getirilen tedbirlere
gerek kurumsal gerek kisisel olarak titiz-
likle uygulanmas: ile miimki{in olabile-
cegini gostermektedir. Bu dénemde Tir-

kiye limanlan Covid-19 salgini kargisin-
da baganh bir kriz yonetimi uygulamus,
alinmas: gereken tedbirleri zamaninda
almig ve uygulamistir. Bunun sonucu
olarak calsanlann saghgin riske atma-
dan kesintisiz hizmet vermeye devam
etmistir. Covid-19 salgini limancihk sek-
toriniin yasanabilecek tim olumsuz-
luklara kargt hazirhkh oldugunu goster-
mistir. Limancilik sektérii bu dénemde
basarh bir kriz yonetimi sergilemis ve
ulastirma sektGriine kesintisiz hizmet
vermistit. Bu sayede dig ticaretimiz
kesintiye ugramarms, limancihk sektorii
her zaman oldugu gibi tilke ekonomisine
destek olmustur.

Bagta Saghk Bakanhy, icigleri Bakan-
Ii$1 ve Ulastirma ve Altyapr Bakanh-
g'nm yayimladigi kurallar, énlemler ve
protokoller olmak tizere limanlanmizin
bulundugu bélgelerdeki liman bagkan-
liklanyla ildeki valiliklerde de konuyla
ilgili olarak kurulan ‘Limanlar Koordi-
nasyon Kurullan'mn Covid-19 ile ilgili
yayimnladidi tim onlemler ve protokoller
limanlanimizda harfiyen uygulanmakta-
dr. Ayrica her bir limanimizin SEC-G ve
ISG kurallan cercevesinde kendi sirke-
tiyle ilgili olarak aldif 6nlemler de titiz
bir sekilde hayata gecirilmektedir. Tiim
bu uygulamalar ve protokoller liman-
lanmizin  ¢ahismalanm aksatmayacak
ama diger yandan da calisanlanmiz ve
bizler ile birlikte calisan paydaglanmizin
sagliklarin1 maksimum seviyede koruya-
cak sekilde hayata gecinlmektedir.

Tiirk limanlan Covid-19’u

nasil gecirdi/geiriyor?

Limanlar binlerce yildir hayatin ve
ticaretin merkezidir. Her yil milyarlar-
ca dolarlik irtinler limanlardan geciyor
ama buglin limanlardan gecen tirtinle-
1in deferini degil, iilkemiz i¢in dnemini
konusmaliyiz. Covid-19 salgimi siirecin-
de limanlanmiz, faaliyetlerine devam
ederek iilkemizin dig ticaretine oldukca
onemli ve etkili bir katki saglarmstir.
Turkiye'nin dis ticareti, diger ulasim
modlannin durdugu ya da kisitland-
g1 noktada limanlar tzerinden devam
etmistir. Ancak Tirkiye'deki kurvaziyer
limanlanimiza da ugrak yapan uluslara-
rast sirketlerin aldiklan kararlar sonu-
cunda birgok tilkede oldugu gibi iilkemiz
ve sektoriimiiz aqisindan son derece
onemli olan yolcu limanlanmiz gegici
olarak kapal hale gelmistir.

Limanlanimiz Covid-19'a karsi insan
saghgin onceliklendiren Ust dizeyde
saglk ve hijyen onlemleri alarak calis-
maya devam etmis ve diger sektorlere
ornek olmuglardir. Bu donemde 6zellikle
ilag, tbbi malzeme ve gida gibi haya-
ti énemde olan iriinlerin limanlanmiz
vasitasyla insanlarimiza ulastinlmasi
saglanmustir.

Bagta tlkemizin temel ihtiyacla-
nnin saglanmasina ilave olarak filke
ekonomisinin, ihracatinin ve ithalati-
nin hicbir sekilde kesintiye ugramamasi
adina limanlanmz gerekli olan tim
tedbirleri alarak calisirken limanlan
kullanan miisterilerinin sorunlarina da
¢oziim bulmak adina bircok kolaylasti-
ne uygulamalar da yapmaya baslamis-

www.marinedealnews.com
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lardr. Bu konuda limanlanmiz ile liman
ekosisteminin paydaglanyla yani basta
liman bagkanliklanimiz olmak fizere ilgi-
li kamu kurumlanyla, musterilerimiz-
le, acentelerle, forwarder firmalanyla,
nakliyecilerle vb. her konuda igbirligi
yapllmaktadir.

Kararh adimlar atan liman yone-
ticileri ve 6n saflarda yer alan liman
cahsanlar, ilgili Bakanliklann ve Sahil
Saghk kurumunun belirledigi kuralla-
ra harfiyen uyarak gorevlerini ozveriyle
stirdtrtyor.

Beyrut Limani'nda yaganan

patlamadan yola gikarsak,

liman idaresi tehlikeli buldu-

gu yiikii kabul etmeme

hakkina sahip midir? Lima-

nin hukuki haklan nelerdir?

Denizyoluyla Taginan Tehlikeli Yiik-
lere ligkin faaliyetler Uluslararas: Deniz-
cilik Tehlikeli Yiikler Kodu (IMDG Kod)
kapsaminda, Idare tarafindan uluslara-
rast mevzuata paralel olarak gikartilmis
tehlikeli yuklerin taginmasi, elleclenme-
si, depolanmasi ve egitimi konusundaki
mevzuat kapsaminda yiiriitilmektedir.
Tabii ki limanin kendisini tehlikede his-
settigl durumda operasyonu durdurma
veya gemiyi kabul etmeme hakki vardir.
Ancak bu yola pek basvurulmaya gerek
kalmaz.

Oncelikle Gilkemizdeki her kiyi tesisi
cahgabilmek icin “Igletme fzin Belgesi”
almak zorundadir. Yapilan denetimler
ile kiy1 tesisinin imkén ve kabiliyetine
gore verilen bu belgede limanmn hangi
yikleri ellecleyebilecegi belirtilir. Dola-
yisiyla tehlikeli yik tasiyan bir gemi
istedig] tesiste yiikiind ellecleyemez.

Aynca limana gelecek tehlikeli yik
tastyan gemiler, liman idari sahasina
girmeden en az 24 saat dnce, tagidiklan
tehlikeli yiiklere iliskin bildirimde bulu-
nurlar, Liman bagkanhgndan gerekli
yanagma veya ayrilma iznini almayan
tehlikeli yiik tagiyan gemiler kiy: tesisine
yanagamaz veya kiyl tesisinden aym-
lamaz. Liman bagkanhg, kiy1 tesisine
deniz yoluyla gelen tehlikeli yiikiin bil-
diriminde yer alan bilgilere gore deger-
lendirmesini yaparak yiikiin kiyt tesisine
kabuliine karar verir,

Limana ugrayacak olan tehlikeli

madde tagiyan bir geminin yanag-

ma ve tahliye iglemleri nasil ger-
ceklestirilmeli? Limanlarda teh-
likeli maddelerin istiflenmesi

nasil yapiimahdir?

Simiflandirma, ambalajlama, bil-
gl, istifleme ve aynstuma konulan-
n1 iceren uluslararasi kurallar, bu tiir
yiklerin naklinin, ulagim zincirindeki
ellecleme ve tagima islemlerini yapan
personel icin giivenli olmasii sagla-
mayl amaclamaktadir. Beyrut Lima-
nr'nda yasanan kaza dahil, bu kapsam-
daki kazalann incelenmesi ile ortaya
cikan sonug ise, tiim bu olaylarin IMDG
Kod'a aykin hareket etmekten kaynak-
landigidir.

Sistem (IMDG Kodu da dahil) tehli-
keli yiikleri 9 genel sinifa bolmektedir.
Bu simiflarda kendi iclerinde boliimlere
veya alt siniflara ayrlmiglardir. Deniz
yolu ile taginan bir tehlikeli yiike nakli-
ye zincirinin her asamasinda yapilacak
islemler ve uyulmasi gereken kurallar

her yiik icin ayn ayn belirlenmistir.
Limanin, tehlikeli yiiklerin giivenli
bicimde elleclenmesi ve uygun onlem-
leri alarak yeterli diizeyde hazirlanmast
icin tehlikeli yiiklerle ilgili detayh bilgi,
on uyar olarak verilmektedir. Bu bilgi-
lere gére liman planlayicilan tehlikeli
yiiklere uygun ve giivenli depolama ve
istifleme konumlan tahsis etmektedir-
ler. Bu agamada; tehlikeli yiikler icin,
sicaklik ve sudan korunmanin yani sira
aynistirma planlan uygulanir. Yikler

kendi baglarina nispeten giivenli olma-
lanna ragmen diger maddelerin yaki-
ninda istiflenme veya depolanmalan
halinde oldukca tehlikeli olabilirler; bu
nedenle tehlikeli yiiklerin nerede istif-
lenmesi ve diger yiiklerden nasil ayrs-
tinlmast gerektigl artik limanlarimizda
yazilim programlan ile yapilmaktadir.
Beyrut kazasindaki patlamada
adi gecen {iriin olan amonyum nit-
rat kesinlikle kendi bagina patlayici bir
lirtin degildir. Patlayacak forma gelmesi

icin disandan en az 400 derecelik bir
atesleyici 1s1 kaynagina maruz kalmasi

lazzimdir ki Beyrut Limani'ndaki olay-

da da amonyum nitratin depolandigl

yere bitisik olan bir depoda; bu depo-
lara hicbir sekilde konulmamas gere-

ken havai figeklerin bulunmasi ve bu
havai fisek deposunda ¢ikan yangimin
sondtirtilemeyip daha da biiylimesiyle

beraber havai fisek deposundaki pat-
lamanin amonyum nitrati da patla-

tacak bir 151 kaynagimi olusturmasidir.
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Maksimum Kargo Esnekligi

TASIMA

ESNEK
ILE

LIMAN
FETHE

Tankguard Flexline, Flexforce teknolojisi sayesinde, agresif kargolar da dahil olmak Gzere
geminizde farkli sinif yuklerin tasinilabilirligini saglar:

Kargo cesitliligi, minimum havalandirma stresi ve agresif kargolardan sonra kolay kargo

degisikligi. Sonuc?

Kapasiteden bagimsiz tasima esnekligiyle gemileriniz icin tam bir kazanim!

Kargo cesitliligi icin dogru secim : Tanguard Flexline

jotun.com.tr

Boyle bir kaynak ortaya ciktiginda bu
atesleyici kaynak ham petrolden tiim
akaryakt iiriinlerine yanici ve patlayict
olan tim kimyasallara kadar bircok
Urtind patlatan bir kaynak haline gele-
cektir. Demek ki Beyrut'a baktigimizda
limanin depolarinda neyin depolandigy,
depolanan trtinlere gére diger depola-
ra hangi {iriinlerin alinacagini belirle-
yen “Tehlikeli Madde Giivenlik ve Acil
Durum Planlan” olmadif1 ve aynstirma
kurallarma uyulmadi§n goriilmektedir.

Tankguard ‘ FLEXLINE

Eyliil 2020



Piyasayla kavga etmek

hata olabilir

A. Gokhan Esin

gesin@arpas-pilotaj.com.tr

Dovize olan talebi,

yani piyasay1 durdur-
mak zordur, bariyerler
konulsa da oyuncular
bir yolunu bulup iste-
diklerini yapar. Nassim
Nicholas Taleb'e gore,
piyasa evcillestirile-
mez ve siz onun iginde
biiyiirsiiniiz. 1992 yilin-
da Quantum fonunun
onciisii oldugu pound
krizi, piyasanin evcilles-
meyeceginin giizel bir
omegidir

1992 yiinda Quantum fonu ingilte-
re Merkez Bankasi'nin uyguladigi
mevcut faiz orani karsisinda poun-
dun asiri degerli oldugunu hesap-
ladi ve pound karsiti pozisyonlar
acti. Akabinde, 10 milyar dolar
degerinde pound satarak piyasayi
tetikledi. Yurticinde pound satisla-
rinin baslamasiyla pound hizli bir
sekilde deger kaybetmeye basladi.

ingiltere Merkez Banka-
sl, poundun deger kaybetmesini
engellemek icin piyasadan 25 mil-
yar pounda yakin alim yapti ama
ise yaramadi! Neyse sozi uzat-
madan hikayenin sonuna gelelim;
ingiltere Merkez Bankasi pound
satislarindan zarar etmesinin yani
sira faizi de ylizde 10'dan 15e

artirmak mecburiyetinde kald.

Eger yurticindeki pound satisi
baslamadan evvel faiz artisi yapil-
saydi, faiz artisi daha diisiik ola-
bilirdi. Zira, faiz orani artan para
biriminin degeri de artar. Uzman-
lara gore, erken faiz artisi halinde
muhtemelen daha az faiz yiikselisi
ve minimum zarar yasayacakti.

Peki, ingiltere neden faizleri

hemen yiikseltmedi?

Ulkemizden farkli olarak -ingil-
tere’de- enflasyon orani diisiik-
tl, yani enflasyon korkusu yoktu.
Sorun issizlikti! Bircok analiste
gore pounda karsi spekiilatif atak
olmasinin temel nedeni de; yiik-
sek issizlik oraniydi. Faizlerin art-
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masi halinde yatinmlar duracak,
haliyle issizlik yiikselecekti.

Piyasa, ingiltere Merkez Ban-
kasI'nin poundu (issizlik oranini)
korumak icin faizleri artiramaya-
cagini disiinerek pound Kkarsiti
atagini baslatt.

Bu kisa hikayeden cikan sonug;
zayifliklar varsa, piyasa ile kav-
ga etmek hata olabilir. Hele hele
ki icinde bulundugumuz pandemi
doneminde! Degisen hayat rutini
tuiketimi, yatirimlari, yabanci para
akisini vb... tim verileri etkiliyor.
Dolayisiyla, vyapisal zayifliklar
daha da belirginlesiyor!

ingiltere'nin zafiyeti igsizlikti,

iilkemizinki ise...

ingiltere'de yasanan kur ata-
g1 spekiilatifti. Ulkemiz ekonomi
yonetimi ise yurtdisindan atak
yapilmasini engellemek icin cokca
adim atti. Adimlarin hedefi; yurt-
disindaki TL hacmini eritmekti.
Zira, TL'si olamayan yatirimci, TL
satarak dolar alamaz. Fakat yurti-
cinde de adimlar atilsa dahi verim
alinamadi.

Yukarida yazdigim gibi ingil-
tere'nin zafiyeti issizlik oraniydi.
ingiltere ile kiyasladigimizda Tiir-
kiye'deki issizlik ezelden beri ylik-
sek. Hem issizlik yliksek, hem de
enflasyon. Ama zayif noktalarimiz
biraz daha farkl! Sanirim issizlik
oranina bagisiklik kazanilmis.

Soyle ki, Merkez Bankasi'nin
30 Ocak 2020 tarihinde yayimladigi
Enflasyon Raporu’ndaki modelle-
me de 2019 sonuna dogru CDS pri-
mindeki diisiisiin (tahminen); yiiz-
de 57'sinin enflasyondaki inisten,
yiizde 23'liniin biiylime oranindaki
artistan, ylizde 16’sinin ise kiire-
sel risk istahindaki yiikselisten
kaynaklandigi ifade edilmektedir.
Demek ki lilkemizdeki ana riskler
enflasyon ve ani biiyiime ataklari...

MarineDeal

Peki, mali politika hangi yolu

tercih etti?

Kamu bankalari eli ile yiiksek
hacimde ucuz kredi verildi. Ekono-
mik biiylimeye meydan okundu fakat
cari acik da tetiklendi. Diger taraftan,
finansal piyasalara miidahale edil-
mesi, rezerv kayiplari neticesinde
"fiyatlamalar yanlis seviyede" algisi
olustu. Ornegin, Merkez Bankasi'nin
-uzun bir donem- politika faizinden
diisiik fonlama yapmasi, dolara
miidahale edildigine ydnelik soy-
lentiler, doviz alimindaki vergi arti-
si, BDDK'nin yeni aktif rasyosu bu
miidahalelerden birkaci...

Dovize olan talebi, yani piyasay
durdurmak zordur, bariyerler konul-
sa dahi piyasadaki oyuncular bir yol
bulup istedigini yapar. Kaldi ki dyle
de oldu ve dovize talep yiikseldi. Nas-
sim Nicholas Taleb’e gdre, piyasa
evcillestirilemez ve siz onun icinde
biylrsiniiz. Quantum fonu ile bas-
layan pound krizi, piyasanin evcilles-
meyeceginin giizel bir 6rnegidir.
Ozetlersek; ekonomi kredi eli ile
biiylirken, kamu bankalari kuru bas-
kilamak istedi. Boylece lilke hem
biyliyecek hem de enflasyon olus-
mayacaktl. Acikcasi bu plan 2017-
2018 yillarinda da tecriibe edildi,
pandemi yokken dahi verimli olma-
mistl.

Merkez Bankasi'nin temel
amaci fiyat istikranm
saglamaktr

Merkez Bankasi ve mali politi-
kanin senkronize ilerlemesi nemli
ve gereklidir. Ancak, Merkez Ban-
kasi'nin web sitesinde "Merkez Ban-
kasinin temel amaci fiyat istikrari-
ni saglamaktir.” yazmaktadir. Yani
enflasyonla miicadeledir. Su siralar
Merkez Bankasi biylimeye odakla-
narak, enflasyon hedefinden vazge-
ciyor algisi olusuyor. Halbuki kendi
raporunda bile risk priminin yiizde
57'sinin enflasyondan kaynakli oldu-
gunu yazmisti.

Dolar kurunun her artisinda piya-
sanin aklina su soru geliyor "Merkez
Bankasi ve mali politika bu uygu-
lamayl ne kadar siirdiirebilir?" Bu
sorunun cevabi kurdaki ataklarin
yonuini belirleyecektir.

Burada yazilanlar yatirim tavsiye-
si degildir.

Van'da yuizen otel projesi farkh
imkanlan bir arada sunuyor

Dogu Anadolu Kalkinma Ajansi
(DAKA) tarafindan 4 il adina
sunulan 7 proje bakanlik tara-
findan bagarli bulunarak, onay-
landi. Projeler arasinda yer alan
Van'in, Edremit Belediyesi'nin
'Edremit'te yiizen otel' projesine,
2 milyon liralik destek verilecek.
Gemi Uzerine 3 kath inga edile-
cek "Yizel Otel', zellikle bolge-
ye gelen turistlere hizmet vere-
cek. Otelde, odalarin yani sira
restoran, kafe ve oturma salon-
lan gibi bélimler olacak. Yizen

otel ayrica Denizcilik Lisesinde
okuyan Ggrencilerin staj yapabi-
lecegi bir proje olacak.

Yizen Otel Projesi turizm,
istthdam ve mesleki egitim
unsurlarini bir arada bann-
dinyor. Tirkiye'de az Ornegi
bulunan, bélgede ise hi¢ bulun-
mayan bir konsept olan proje
sayesinde llke genelinde egi-
tim goren denizcilik ve otelcilik
ogrencileri farkhi bir cografya-
da ve farkh bir konseptte staj
imkanina sahip olabilecekler.

www.marinedealnews.com
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End of the low interest rates period

Although this was not a policy
of the country’s economy man-
agement, a number of recent
developments in the markets
as well as increased geopolit-
ical tension in the region, has
brought about significant mac-
roeconomic issues including
slow growth and unemploy-
ment. These problems have
pushed the lira down to histor-
ic lows, at a time when Turkey
is also struggling with meet-
ing its needs for cash from
abroad. After market fluctua-
tions and the lira plummeting
to historic lows, the Central
Bank still kept the benchmark
rate unchanged. However, it
took measures that amount
to a covert “rate hike”, which
in turn led to rapid spikes in
interest rates in the markets.
Yields on Turkey's bench-
mark 10-year lira bond jumped
to 15 percent. Interest rates
on bank deposits rose to 12
percent from levels of around
6 percent. Loan rates rose by
about 2-3 base points. Mean-
while the current rate of
the lira against the dollar at
TL 7,35-7,40 has come to be
accepted as the new normal.

GCB making financing

costlier

As such, the Banking Regu-
lation and Supervision Agen-
cy’s (BDDK) rule to require
banks to maintain an asset
ratio of at least 100 percent,
which was announced in April
in a move that was also backed
by the Central Bank to force
banks to issue loans at low

A period of low
interest rates start-
ed by public banks
in Turkey in early
April, which was
part of efforts to
restrict the negative
impact of the pan-
demic on the econ-
omy, has reached
its end

rates, has officially come to an
end. With this “policy” change
that comes after the econo-
my management’s realization
that the banking sector is in
a tough situation, the banking
sector has ended the period
of loans at low interest rates.
Economists mostly agree that
the hikes in borrowing rates
will continue until they reach
a point in line with the mar-
ket conditions. The average
cost of funding provided by
the Central Bank of Turkey had
fallen to as low as 7,34 per-
cent on 16 July. With the recent
move of the Central Bank, the
funding cost reached 9,67 as
of 26 August; meaning that a
tightening measure nearing
250 base points was intro-
duced. Experts say that a more
challenging period is ahead
for companies. With financing
costs on the rise again, compa-
nies are faced with the risk of
having to struggle against the
highly anticipated second wave
of the pandemic. At the same

time, economists say that the
loan rate increases will put the
brakes on the short lived reviv-
al in the property market and
domestic consumption, which
is likely to be another problem
for companies.

Real sector finding it hard

to make plans

The expansion measures
taken due to the pandemic
have had the desired effect
initially, experts say, but they
also add that the damage the
lira has received has taken a
huge toll on companies’ bal-
ance sheets. Experts warn that
particularly those companies
that have borrowed loans in
foreign currency should once
again be put in focus.

Most recently, head of the
Ankara Chamber of Commerce
(ASO) Nurettin Ozdebir stat-
ed that the open position has
distorted the debt/equity bal-
ance of companies calling for
measures to address the for-
eign currency debt of the real
sector, without abandoning the
exchange rate regime. Experts
say that the real sector is find-
ing it hard to plan long-term
under the existing conditions,
adding that currently risk per-
ceptions are increasing, and
the course of the pandemic
not slowing down is having
an impact on Turkey. As such
is the reality for the markets,
recent tensions arising from
Turkey searching for natural
gas in the Mediterreanean par-
ticularlyincreases the pressure
on the lira.

Ugur Mumcu meets the sea

The Ugur Mumcu car ferry,
which was recently built by

the Celiktrans Marine Compa-

ny at Istanbul’s Tuzla shipyard,
was launched in mid-August. It
will become part of the fzdeniz
fleet of the Izmir Metropolitan
Municipality.

The ferry is 74 meters long
and 15,20 meters wide and can
carry 51 cars, 12 bicycles and
15 motorbikes in addition to
its passenger capacity of 322
people. The ferry also has wide

glass windows, allowing pas-
sengers onboard to intake sce-

nic panorama views during the
trip. The ferry is expected to
reach speeds of 12 knots per
hour, once it is equipped with
propulsion systems that allow

for high maneuvering capabil-

ity.
The port and starboard sides
of the vessel have two elevators

for individuals with disabilities
that secure access to the car
deck from the passenger deck.
The passenger hall, in addition
to the wide-windows offering
great views, have wi-fi, elec-
tric sockets for charging mobile
devices, sections for moving
pets, TV broadcasts in addition
to a nursery room, signalization
for the visually impaired, a cli-
matization system and a play
area for kids aged 2 to 5.

The delivery of the vessel
is slated for late 2020, after it
completes sailing and port tri-
als throughout September.

Meeting Point of All Routes

TUNA

Ship Supply

Safety & Fire & Bridge

Your Safety Partner in TURKEY

- Admiralty Charts & Publications
* IMO/ITU/ICS/TSO Publications

* Life Saving & Fire Fighting Equipment

* Bridge & Navigational Equipment

- Communication Equipment

" Personal Protection Equipment

* Oil Pollution (Marpol) Equipment

* Security (ISPS) Equipment

- Test & Measurement Equipment

" Medical Equipment

- IMO Symbols & Safety Posters, Flags
* Pilot & Embarkation Ladders

TUNA GEMi iKMAL SAN. TiC. LTD. STi.
Evliya Celebi Mah. Geng Osman Cad. No.44A/1
Tuzla, 34944 Istanbul / TURKEY
Tel: +90 (216) 446 7403 - Fax: +90 (216) 446 76 08
supply@tunashipping.com / www.tunashipping.com

September 2020



22 NEWS

MarineDeal

Yilport posts strong growth data in first half of 2020

Yilport Puerto Bolivar recorded 106,675

TEU containers in the first half of 2020,
growing by 36% compared to H1 2019.

In H1 of 2020, the terminal increased
its banana exports by 10% compared
to the same period of 2019.

Yilport Puerto Bolivar expects to
end 2020 with stronger results not
only in banana exports but also in
diverse cargo volumes. As of August

2020, each of Maersk and MSC have

two services, and CMA CGM and Hap-

ag-Lloyd have one new service calling
the terminal. Seatrade and Baltic Sea
are increasing their volumes to meet

the demand from different destina-

tions.

Yilport Puerto Bolivar's growth has
roots in huge projects in the last 3
years. The most significant ones are

dredging and the installation of 4 Got-
twald mobile harbor cranes. The cur-
rent draft reached -14,5 meters. Under
Yilport Holding's administration, larger
container vessels started to call Puerto
Bolivar. The terminal will grow more in
the coming years, after the construc-
tion of a new 450-meter quay, the arriv-
al of 6 new STS cranes and 18 e-RTG
cranes, deeper dredging, and additional
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equipment. The dredging target is to
reach -17,5 meters to accommodate
+20,000 TEU and 200,000 dwt vessels.
Cold storage warehouse is dedicated
to the banana and shrimp industries,
offering 700,000 tons of annual capaci-
ty. Stacking area, pavement, substation,
gate, lane are various construction
works within Phase 1 expansion.
Along with increasing banana
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volumes, Yilport Puerto Bolivar also
diversified cargo. The terminal started
exporting copper concentrates from
April 2020, and the port will move
33,000 tons copper concentrates per
month from a single exporter. The
terminal’s hinterland provides shrimp
exports, where volume is expected to
grow in the near future in addition to
project cargo for the mining industry.

Turkey's defense
industry finds
international
attention

In a historic first, seven Turkesih
industry companies were listed
on the Defense News Top 100
list, one of the most prestigious
defense industry platforms in the
world.

The Turkish companies ASEL-
SAN, Turkish Aviation and Space
Industry, BMC, Roketsan Rocket
Industry and Trade. ALTD, STM,
ENSS Defense Systems Inc and
HAVELSAN were all included in
the list and Turkey ranked 4th
among the list of countries on
the basis of the strength of their
defense industries.

The US is represented with
41 companies, followed by the UK
with 19 and China with 9 defense
companies.

Other nations such as France,
Germany, Netherlands, Italy,
Russia, South Korea and Cana-
da lagged behind Turkey in the
ranking.

Blue II begins
maiden voyage

Turquoise Yacht's all-new Sémetre
explorer yacht, Blue I has embarked
on her maiden voyage in the Mediter-
ranean.

The newly built superyacht sports
a Hoek Design exterior and naval archi-
tecture reminiscent of classic steam-
ships; but with a modern twist.

Designated ice-class 1B, she was
made to explore Polar Regions and the
Northwest Passage and is equipped
with IMO Tier III diesel-electric propul-
sion. Special features on board the 785
GT vessel include generous under-deck
storage for two tenders, four multifunc-
tional decks and six staterooms includ-
ing an owner'’s suite, main-deck VIP and
four guest rooms.

Turquoise Yacht Blue II was
launched in Istanbul's Pendik district.
Vickers Studio and Dols Home, who
worked with Hoek to provide the inte-
rior styling, saw to the decor of the
yacht's main saloon and dining area,
sky lounge and spa area - including
the sauna, steam room, Turkish bath
and gym.

Blue II was built with twin Diesel
Electric 800kW e-motors driven by two
Caterpillar main propulsion generators
and a set of Naiad stabilisers to reach
a top speed of 13 knots. Overseeing the
build was Master Yachts, who worked
as the owner's representatives.
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ASELSAN announces 13 pct growth in H1

Turkey's leading defense firm ASELSAN
registered its highest first-half profit in
the first half of 2020, reaching TL 1.8
billion ($285 million).

The company's revenues from
January to June totaled TL 5.2 billion,
growing by 13% compared with the
same period last year, according to a
statement the company sent to Public
Disclosure Platform (KAP) Tuesday.

The gross profit of the company
also surged 38% year-on-year in the
first six months of this year, while
earnings before interest, taxes, depre-
ciation, and amortization (EBITDA)
increased 35% to TL 1,3 billion.

The strong profitability of the
defense giant continued to support its
total equity growth, which surpassed
TL 15 billion in the January-June period.

ASELSAN Chairman Haluk Gorgln,
whose views were included in the com-
pany statement, said that during the
first half of 2020, a series of disrup-
tions and contractions occurred in the
production and sales volumes of com-
panies, especially in the supply chains
because of the pandemic.

Gorglin also said that during the
pandemic period, "companies were
tested on how prepared they were for
such a crisis. From the moment when
the effects of the pandemic began
to be seen, ASELSAN took effective
steps toward the management of the
process by making very fast decisions
both within the company and for all
external stakeholders and its suppliers.

He underlined that during that
period they aimed for uninterrupted
continuity of business activities by con-
sidering the health of the employees as
the main priority.

“We have ensured this business con-
tinuity by strictly fulfilling all the direc-
tives given by the Ministry of Health
and all related organizations regarding

National Water Agency PUB and
Sembcorp Floating Solar Singapore,
a wholly-owned subsidiary of Sem-
beorp Industries, have started con-
struction of the 60 megawatt-peak
(MWp) floating solar photovoltaic
(PV) system on Tengeh Reservoir.

This large-scale floating solar
PV system at Tengeh Reservoir - the
first of its kind in the region - will
enable Singapore to be one of the
few countries in the world to inte-
grate green technology with water
treatment.

When the project begins full
commercial operations next year,
the amount of clean energy gen-
erated will be sufficient to power
PUB'’s local water treatment plants,
offsetting 7% of PUB’s annual
energy needs.

The project will also incorpo-
rate new innovations in floating
solar PV design and construc-

the pandemic,” he added.

Gorglin stressed that ASELSAN
became the very first defense indus-
try company that was qualified for
Covid-19 Safe Production/Secure Ser-
vices Certification by fulfilling all the
standards set by the Turkish Standards
Institute (TSE).

Noting that Turkey is among the
countries that have proven themselves
at managing the pandemic success-
fully, Gorglin noted that ASELSAN had
also become one of the members of
the consortium for national ventilator
production initiated under the lead-
ership of the Ministry of Industry and
Technology.

“In the first stage, 5,000 devices
were produced, and the needs of our
country were met. The devices contin-

ue to be exported to various countries,”

he noted.

New orders worth $511 million

Despite the pandemic, the compa-
ny received $511 million worth of new
orders in the first half of this year, the
statement also said.

Gorgiin stated that the fact that
10% of the orders originated from for-
eign customers is important in terms
of continuity of international market-
ing activities without interruption and

Construction of floating solar
farms starts in Singapore .

tion. These include double-glass
PV modules instead of the sin-
gle-glass variant commonly used
for rooftops installations, to
enhance durability in a wet and
humid environment.

To optimise performance and
reliability of operations, the sys-
tem is backed by a digital monitor-
ing platform which features safety
cameras, live’ video monitoring,
dashboards and alerts that help to
track environmental factors such
as wind speed, solar irradiation
and ambient temperature. The
system also detects abnormali-
ties that may indicate potential
overheating and fire hazard for
preemptive troubleshooting.

Staff will be able to moni-
tor the system remotely via a
mobile application which allows
maintenance teams to be swiftly
deployed when required.

showing the competitiveness of ASEL-
SAN products.

ASELSAN's total balance orders
were realized as $9,5 billion by the
end of the first half, and while 94%
of the balance orders were made up
of defense products, some 6% were
non-defense orders.

Gorglin underlined that ASELSAN
will continue to increase its contri-
butions to the Turkish defense indus-
try and to transfer this experience to
non-defense areas such as health, ener-

gy and finance in the upcoming period.

He emphasized that the sustaina-
bility of the defense industry ecosys-

tem is one of the main priorities of
ASELSAN.

The defense company continued
to place new orders to its more than
5,000 suppliers during the pandemic
period. Since the beginning of the year,
more than TL 7 billion has been paid
to supplier companies, ensuring the
continuity of production.

ASELSAN this year was ranked 48th

on the "Defense News Top 100," list
which is regarded as one of the most
prestigious defense industry lists in
the world.

Having boosted its performance
with the projects it has undertaken
both at home and abroad, ASELSAN
continued to rise on the list by increas-
ing its defense revenue to $2,1 billion
last year from $1,7 billion in 2018
with a 21% increase. The company first
joined the list in 2006.

Stating that they see this as a
result of a growth strategy spread over
the long term, Gorglin said that he is
pleased to see that “ASELSAN's strong
balance sheet structure, profitability
and turnover development reached
a level that could compete with the
world's major companies.”

ASELSAN also ranked 11 after
jumping four spots on "Turkey's Top
500 Industrial Enterprises” list pre-
pared by the Istanbul Chamber of
Industry (ISO) and is Turkey's lead-
er among defense industry firms and
Ankara-based companies.
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TSK gets locally built rescue and dmg training boats

Two Rapid Intervention and Diving

Training boats built at the Desan Ship-

yard - owned by the Kaptanoglu Group
- boasting a high local and national
input rate of 71 percent, have joined
the Turkish Armed Forces (TSK).

The first steel cutting ceremony

for the boats had taken place in Octo-

ber 2018. They were delivered in an
official ceremony to the Turkish Navy
on 23 August 2020. 71 percent of all
the resources employed in the project

has been locally acquired or produced,

including the boats’ software and tech
systems. The shaft and propellers of
the boats were 100% locally produced,
which were also the first shaft and
propeller systems to be classed by the
Turkish LLoyd.

The pressure chambers in the res-
cue and diving training boats, designed
in the format of 4+2 chambers, were
completely developed and designed by
Turkish engineers. The project is also
historic in the sense that it has become
the first project where all of the vessels

that were built as part of it were built
and delivered at the same time.

The historical project's shaft and
propeller systems, its rudder system,
diesel generators, acoustic monitoring
and capture system, ship information
distribution system, air compressors,
constant pressure chambers, diving
panels, main distribution table, boat
control and monitoring systems, as
well as fire detection systems were
produced with 100 percent domestic
resources.

UZMAR to build four tugs for Pakistan

UZMAR has announced that it has
signed a contract with Karachi Port
Trust of Pakistan for the delivery of
four newbuild RAstar 3200W class
terminal escort tugboats.

The Karachi Port Trust has signed
a contract with UZMAR Shipyard
to purchase four 32 meters RAstar
3200W Class Terminal / Escort Tug-
boats over a video conference held on
18 August. The contract was signed
between Admiral Jamil Akhtar HI,
Chairman and. Noyan Altug, UZMAR
Chairman of Board.

Altug highlighted the importance
of the relationship between UZMAR
and Karachi Port Trust saying, “We
are not only selling vessels but more
importantly we are selling our know-
how, our detail-focused engineering
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and our expertise in building state-

of-the-art vessels beyond established
standards. Our after-sale services are
among the qualities that make us
different and better in the market. As
UZMAR, we are very happy to meet
with our friends in Karachi Port Trust

and excited to be able to sign this con-

tract during these challenging times of
global pandemic.”
The new UZMAR-built Robert

Allan-design RAstar 3200W Class Ter-

minal/Escort Tugs will be 32,0 meters
in length, specially designed to meet

the highest sea keeping capability, max-

imum stability for escort maneuvers at
speeds up to 10 knots The tugs will be
able to operate with a bollard pull of 75
tonnes (ahead and astern) and will be
able reach up to 13 knots speed.
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The first two vessels will provide
service for (Karachi Port Trust) in the
4th quarter of 2020 and remaining

two vessels will be delivered to Kara-

chi Port Trust in the 2nd quarter of
2021.

RAstar 3200W Class Terminal /
Escort Tug designs are powered by
Caterpillar main engines - Kongsberg
Azimuth Stern Drive Propulsion Units
and classified by Bureau Veritas for
the following notations;

Bureau Veritas 1 Hull eMach, Fire

Fighting-1 with Water Spray, ® AUT-

UMS, Escort Tug, (design maximum

steering force = 70 t, design maxi-

mum braking force = 120 t, design
maximum escort speed = 10 kn), In

Water Survey, Unrestricted Navigation,

GMDSS Navigation Area A3

DESIGN:

MAIN ENGINE:
THRUSTER:
GEN. SET.:
LENGTH:

BOLLARD PULL:

WINCH:

ROBERT ALLAN LTD.

Caterpillar 3516C, 2350 Kw, IMO Tier 2

Kongsberg US 255 Azimuth Stern Drive Propulsions
Caterpillar, C 7.1

32.00 M.

75 TONNES Ahead and Astern

DMT

KEEP YOUR ENGINE RUN

UNTIL YOU STOP

CHINA OFFICE KOREA OFFICE
manica Eimmarnineparts.com korea®@yaldiesal com.ir
www.yafdiesel.com.tr www. yafdiesel.co.kr

www.marinedealnews.com
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UZMAR, Pakistan'a 4 romorkor inga edecek

UZMAR, 4 adet yeni insa RAstar
3200W Siufi Terminal/Eskort Rémor-
korler icin Karachi Port Trust, Pakis-
tan ile sozlesme imzaladi.

Karachi Port Trust Yonetim Kuru-
lu Uyesi Tugamiral Jamil Akhtar HI
ve UZMAR Yonetim Kurulu Baskam
A. Noyan Altug arasinda 18 Agus-
tos'ta video konferansla gerceklesen
seramonide kontrat imzaland:.

UZMAR tarafindan inga edilecek
olan 32,0 metre boya sahip Robert
Allan dizayni RAstar 3200W Simnifi
Terminal/Escort Romorkorleri, spon-
sonlu yenilenmis RAstar hull formu
ile 10 deniz miline kadar hizlarda
escort manevralaninda maksimum
stabilite saglayabilmek ve istenen
yiksek denizcilik kabiliyetini kar-
silamak icin 6zel olarak tasarlandi.
Bag ve kic taraftan 75 tonluk ¢ekme

glicline sahip olacak RAstar 3200W
rémorkorler 13 knot hiza erigebi-
lecek.

Imzalanan kontratin ardindan
ilk iki rémorkér Karachi Port Trust
icin 2020'nin 4'Gncl geyreginde hiz-
met vermeye baglayacak. Kalan iki
romorkdr ise 2021'in 2'nci eyreginde
Karachi Port Trust'a teslim edilecek.

Karachi Port Trust ve UZMAR
arasindaki iliskinin onemini vurgu-
layan A. Noyan Altug, “Biz sadece
deniz araci, gemi veya romorkor
satmuyoruz. Bizim sattifimiz en
onemli unsurlar; teknik bilgimiz,
detay muhendisligi anlayisimiz ve
standartlann otesinde teknoloji
harikas: gemiler insa etme konu-
sundaki uzmanhgmzdir. Satis son-
ras1 hizmetlerimiz de bizi sektorde
herkesten bir adim 6ne tagimaktadir.

UZMAR olarak, tim dinyada yasa-
nan i¢inde bulundugumuz pandemi
kosullannda bu sézlesmeyi imzala-
manin heyecanin ve KPT'deki dost-
lanmizla yeniden bir araya gelmenin
mutlulugunu yasiyoruz,” dedi.

Bureau Veritas klash RAs-
tar 3200W Swufi Terminal/Escort
Romorkérlerinin  ana makinalan
Caterpillar, Azimuth Pervane Unite-
leri ise Kongsbergdir. Romorkoérler
su puskiirtme yéndemiyle yangin
sondirme Gzelligine sahip olacak.
Romorkdrler su notasyonlara sahip
olacak:

Ana Motor: Caterpillar 3516C,
2350 Kw, IMO Tier 2

ftici: Kongsberg US 255 Azimuth
Stern Drive Propulsions

Jenerator Seti: Caterpillar, C 7.1

Ving: DMT

Tiirk levregi 162 milyon dolar doviz kazandird:

Su Uriinleri ve hayvansal mamuller
sektorti 2020 yrlinin ilk yansim 1 milyar
127 milyon dolar ihracatla kapatti. Sek-
tor, 2019 yih sonunda gerceklestirdigi
2 milyar 514 milyon dolarlk ihracat
tutanyla 2023 yil ihracat hedefleni-
ne ulagan ik sektdr oldu. Tiirkiye bu
alanda, iretimde ve ihracatta diinya
genelinde ilk 10 {ilke arasinda yer alyor.
Tiirkiye su triinleri ve hayvansal
mamuller sektdrine son 20-25 yillk
bir donemde dinyanin en modern ve
entegre tesislerini kazandiran Tirk
girisimcileri, sektérii 150'den fazla
tilkeye ihrac eder konuma getirdi.

Eyliil 2020

Thracatta en biiyiik katkiy1 1 milyar
38 milyon dolarlk ihracat tutanyla su
Urtinlen sektdru saglarken, siit iriin-
lerinden 325 milyon dolar dolar déviz
elde edildi.

2020 yih performans kinhmi goz
oniine alindiginda 459 milyon dolarhk
doviz getirisiyle en yuksek katk: yine
su Uriinleri sektoriinden geldi. Tirk
levredi 162 milyon dolar, ¢ipura balb-
g1 147 milyon dolar, alabalk 58 mil-
yon dolar ve orkinos 26 milyon dolar
ihracat getirisi sagladi. Son yillarda
yuriitilen Ar-Ge calismalan sonrasin-
da gelistinlen tlrlerden olan Karade-

niz Somonu 9,3 milyon dolarlik, kaya
levregi ise 3,5 milyon dolarhk ihracat
seviyesine ulast.

Ege Su Urlinleri ve Hayvansal
Mamuller fhracatqilan Birligi ise 2019
yilinda 957 milyon dolarlik ihracat gir-
disi saglayarak Tirkiyede bu alanda
ilk sirada yer ald.

Su Urtnleri ve hayvansal mamul-
ler sektorii ihracatt 2019 yilmimn ocak-
haziran doneminde 1 milyar 284
milyon dolarken, Covid-19 nedeniyle
2020 yilinin ik yansinda yiizde 107Tuk
azals yasadi ve 1 milyar 127 milyon
dolara geriledi.

Istanbul Bogazi'ndan gecen gemi sayis1 arth

Koronavirtsiin etkisini en fazla gos-
terdidi mart, nisan ve mayis aylannda
Istanbul Bogazi'ndan gecen yiik mikta-
nnda, gectigimiz yilin ayni dénemine
gére artis yasandi. Ulastirma ve Altya-
pt Bakanh@'min verilerine gore gecen
yil nisan aynda Istanbul Bogazindan
3 bin 330 gemi gecisi olurken, bu say1

bu yillin nisan ayinda 3 bin 464 oldu.
Gegen yul nisan aymnda 33 bin 952 ton
yikiin gectifi Bogazdan bu yil nisan
ayinda 40 bin 552 ton yUk gecti. Bu
yiklerin 14 bin 686 tonunu tehlike-
li yikler olusturdu. Mayis ayindaysa
Bogaz'dan 3 bin 224 gemi gecti ve bu
gemiler 38 bin 798 ton yik tagidi.

Emisyonsuz gemi ¢alismalannda lider Avrupa

Getting to Zero Coalition tarafin-
dan hazirlanan bir haritalama
uygulamas: denizcilik sektérlin-
de sifir emisyona yonelik pilot ve
demonstrasyon halinde 66 proje-
nin oldugunu ortaya koydu. Proje-
lere yonelik farkindahgin olusma-
sin1 saglamak amaciyla yuritilen
calisma; cografi secim, proje odagy,
proje tlird, yakit secimi ve kamu
finansmanlanmin varhklanna gére
kategorilere aynldi.

Projelerin dagiimina bakildif)
zaman 49 proje ile bu konu fizeri-
ne en ¢ok yogunlasan bélge Avru-
pa. Devaminda ise Japonya, Gin
ve Gliney Kore'nin agirhkh oldugu
Asya iilkeleri yer aliyor.

Gemi teknolojilerini gelistirme
veya yakit Uiretimi {izerinde yogun-
lasmig olan calhismalar cogunlukla
amonyak, metanol/etanol, hidro-
jen ve pil glict ile cahsan gemilere
odaklanmis durumda.

Haritalandirmada yer alan 66
projenin 32’si kamu finansmanlan
ile destekleniyor ve finansmanlar-
da en destekci bolge 29 proje ile
Avrupa oldu.

Haritalama, projelerde amon-
yak ve biyoyakit kullammimn
blytk denizasin gemilerin kulla-
nmmi i¢in uygun oldugunu vurgu-
luyor. Biyoyakitla calisan gemilerin
cahsir durumda oldugu, amonyak
gemilerin ise konsept gelistirme
asamasinda oldugu goriiliiyor.

Hidrojen yakith gemi projeleri-
nin ise genellikle 5,000 dwt altinda-
ki gemiler izerinde yurttuldigini
gosteren calisma bu yakitin yakin
gelecekte biiyiik gemilerde kullani-
minin zor oldugunu belirtiyor,

Projelerin bilyikk bir kisminin
(47) demonstrasyon projesi olarak
planlandigint gdsteren cahisma,
bunlann gercek dunyada uygula-
nabilirligine dikkat cekiyor.

HAVELSAN, diinya devleriyle ayn listede yer aldi

HAVELSAN Telekom Bulut Platformu,
Haziran ayinda Avrupa Telekomiini-
kasyon Standartlan Enstitisiniin
(ETSI) Ag Fonksiyonlarni Sanallagtir-
ma ve Mobil Kenar Bilisim Birlikte
Gahsabilirlik testlerinden basariyla
gecmesinin ardindan, simdi de diinya
devleri ile ayni listeye girdi.

Open Source NFV Management
and Orchestration MANO (OSM) eko-
sistemi listesine girmeyi basaran
HAVELSAN; bu listede Amazon, Red
Hat, VMware, Whitestack ve Wind
River gibi diinya devleri ile birlikte
yer aldu.

HAVELSAN Telekom Bulut Plat

formu Nedir?

OpenStack ve Kubernetes altyapi-
sint tek bir noktada birlegtiren, hem
buluta 6zgli ag fonksiyonu (CNF) hem
de sanal ag fonksiyonunu (VNF) des-
tekleyen bir sanallastirma platformu-
dur.

5G, Mobil Kenar Bilisim (MEC),
Radyo Erisim Sebekesi (RAN), Arac-
Her Sey Haberlesmesi (V2X), Yapay
Zeka, Endtstriyel Nesnelerin Interneti
(IoT), Otomasyon ve Robotik gibi tek-
nolojilerin hayata gegebilmesi i¢in bu
platform biiytk énem tagimakta.

www.marinedealnews.com
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Tiirk Loydu Vakfi'nda bagkan degismedi

Tirk Loydu Vakfi'nin 64'tincti Olagan
Genel Kurul toplantisi 20 Agustos'ta

Pirl Reis Universitesi Konferans Salo-

nu'nda gerceklesti.

Genel kurul divan bagkan ve
Uyelerinin segilmesi ile olagan genel
kurul zabitlanm imzalamalan icin
divana yetki verilmesinin ardindan
2019 yib ¢ahsma raporu agiklandi,
bilanco ve denetim raporu okundu.

2020 yih blitcesinin takdimi, gorii-
stlmesi ve onaylanmasiun ardin-

dansa Tirk Loydu Vakfi Yonetim
Kurulu ve Denetim Kurulu Uyelerinin
secimi gerceklestirildi.

Se¢im sonucunda; Cem Melikog-

lu, Ferhat Acuner, Hakan Akyildiz,
flker Ozyildiz ve Serdar Yarag TMMOB
GMO Yonetim Kurulu'na; Atilla
Oksay ile Ufuk Teker, Sigortacihk
Sektori Yonetim Kurulu'na; Yilmaz
Onur, Denizcilik Sektori Yonetim
Kuruluna ve Atilla Ciftciglizeli de
Sanayl Sektori Yonetim Kuruluna

secildiler.

Yilmaz Onur baskanh@nda ger-
ceklegen ilk yoénetim kurulu toplan-
tisinda Yonetim Kurulu Bagkanhgina
Cem Melikoglu secildi. Ufuk Teker
Bagkan Yardimalify gérevine getin-

IDO Genel Miidiirliigii gorevine
Murat Orhan atand:

DO, Genel Mudiirlik gorevine
Murat Orhani getirdi. Orhan, 1
Ekim 2019 tarihinden itibaren
vekaleten yirittiigh IDO Genel
Midirltk pozisyonuna, 22 Tem-
muz 2020 tarihi itibanyla asale-
ten atandu.

Murat Orhan lisans egitimi
aldi Anadolu Universitesi Islet-
me ve Cahisma Ekonomisi ve
Endiistri Iligkiler boltimlerinden
mezun olduktan sonra, Marma-
ra Universitesi'nde Galisma Eko-
nomisi ve Endustri Iliskileri ala-
ninda yiksek lisans programini
tamamladi. Orhan’'mn, Istanbul
Universitesinde Cahgma Ekono-
misi ve Endiistri Iligkileri alanmn-
da bagladig doktora egitimi tez
asamasinda devam ediyor.

Orhan, son olarak 1 Ekim 2019
tarthinden itibaren vekaleten
yurtttagi DO Genel Mudirlik
pozisyonuna, 22 Temmuz 2020
tarihi itibariyle asaleten atand.
Deniz ulagimi, lojistik ve insan
kaynaklan bagta olmak Uzere
farkl disiplinlerde 20 yil askin
tecritbesi bulunan Orhan, cahs-
ma hayatina 1987 yilinda Istan-
bul Cam Sanayii'nde bagladiktan
sonra Toprakbank ve OYAK'mn

farkli sirketlerinde Personel ve
Insan Kaynaklan alaninda cesitli
gorevlerde bulundu. 2004 yihn-
da HAVAS Personel Miidiirti ola-
rak goreve bagladiktan sonra bu
gorevi sirasinda TAV Havaliman-
lan Holding bunyesinde sirastyla,
Yurtdigi Projeler ve Ucretlendir-
me Mudirt, Insan Kaynakla-
n Midirti ve Insan Kaynaklan
Koordinatorligi gorevlerini Ust-
lendi.

Orhan, 2012 yilnda DO 'ya
atanmasinin ardindan, degisen
organizasyon yapilanna paralel
olarak Insan Kaynaklan stirele-
rine ilave olmak tizere Yapi Iglerd,
Kurumsal Satig, Demirbag Yone-
timi, Gelir Hat Yonetimi, Satin
alma-Sigorta ve Bilim Sistemleri
gibi farkh disiplinlerin yéneti-
minde gorev ald1.

PERYON ftiyesi olan Orhan,
cesitli Universitelerde Calisma
Ekonomisi ve Endustri [ligkileri
alanlannda ders vermeyi strdd-
riyor. Evli ve 2 cocuk babast olan
Orhan ayni zamanda Zeyport
Liman Igletmeleri Yonetim Kuru-
lu Bagkan Yardimcisi ve Fener-
bahce Spor Kulibi Genel Kurul
Uyesidir.

lirken Ferhat Acuner ise Sayman Uye
oldu.

Denetim Kuruluma ise Ahmet
Gokdag, Derya Turgut ve Ahmet
Yasar Canca secildiler.

Yeni déneminin ik toplantisinin

ardindan bir dénem daha bagkan
secilen Cem Melikoglu, MarineDeal
News'e konustu. Segimin keyifli bir
ortamda gerceklestigini dile getiren
Cem Melikoglu, "Tiirk Loydu'na bir
dénem daha hizmet etme sansim

verildigi icin Turk Loydu Vakfina
tesekkiir ederim. 2023 hedeflerimizi
maksimum seviyede gerceklestirece-
giz. Sanayinin iginde Tlrk denizciligi-
ne hizmet verecegiz. Hem Tiirkiye'yi
hem de kendimizi gelistirecegiz," dedi.

WOODWARD
Authorized Independent Service
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Uluslararasi deniz anlagmazhklan ve Dogu Akdeniz

Denizcilik camiasinda
en ¢ok yakindigimiz
konulardan biri olan
denize doniik bir tilke
olmadigimiz, halkin
denizle ve denizcilikle
ilgilenmedigine iligkin
savlanmiz, farkhlagsma-
ya baglamig goziikiiyor

Bu konuda istatistiki bir bilgi mev-
cut olmasa da MAVI VATAN kav-
ramimn  toplumun en azindan
belirli kesimlerinde konusulur hale
gelmesinin yaninda, son dénem-
de Dogu Akdenizde ortaya ¢ikan
gelismelerin, toplumda denizcilige
ilgi duyanlann sayisinda énemli bir
artisa neden oldugu izleniyor.
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Dogu Akdenizde karsi karsiya
kaldigimiz sorunlar, uluslararasi
niteliktedir ve sorunu ¢ézmek icin
oncelikle kullanilacak araclann
incelenmesi gerekir. Bu kapsamda

konuya; uluslararast deniz anlas-
mazlklan nelerdir, bu anlasmazlik-

lar hangi sorunlardan kaynaklanir,
bunlann ¢6ziim yollan nelerdir ve

dinyamn diger hangi bolgelerinde
deniz yetki alanlan uyusmazhklan
vardir bagliklan Uzerinden yaklas-
mak uygun olacaktir.

1982 yihinda imzalanan 3'linci
Deniz Hukuku Sozlesmesi, deniz
hukukunun hemen tiim yodnlerini
kapsaml sekilde agiklayip esaslara
baglayan, aynca Karasulan, Bitisik
Bolge, Minhasir Ekonomik Bolge
(MEB), Kita Sahanhg gibi pek ¢ok
kavrama acgiklik getiren, bu alanda-
ki en onemli uluslararas: sozlesme-
dir. BMDHS'yi aralannda Tirkiye,
ABD, Israil, Venezuela'nin da oldugu
15 Ulke imzalamamig, 168 iilke ise
imzalamig durumdadar.

Sozlesmeye gore, devletler deniz
yetki alanlarinin paylasimi konu-
sunda makdl strede anlasmaya
varamazlarsa, anlasmazh§l Sozles-
menin 15. Kismina gore ¢ozecekler-
dir. Her ne kadar Ttrkiye BMDHS'ye

AL
FIA
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taraf degilse de deniz yetki alan
uyusmazliklanmn ¢6zimi igin en
onemli yol gosterici yine de bu soz-
lesmedir ve Tlrkiye'nin sézlesmeye
taraf olmamast burada belirtilen
¢6zim yollarin kullanmasina engel
degildir.

Sozlesmenin 15'inci Kismi anlag-
mazliklann ¢ozimi igin yeni bir
yaklasim getirmigtir. Birinci bolim-
de zorunlu olmayan uyusmazhk
¢6zim yollan olan miizakere, uzlas-
ma, arabuluculuk, ikinci boliimde
ise zorunlu uyusmazlik ¢ézim yol-
lan olan Uluslararas: Deniz Huku-
ku Mahkemesi (UDHM), Uluslara-
rast Adalet Divam (UAD), Tahkim
ve Ozel Tahkim ile aynca danigma
kurumu niteliginde Kita Sahanhg
Komisyonu yer almaktadir.

Buradaki yeni yaklagim, tek bir
anlagsmazlik ¢ézim yolunun belir-
lenmesi yerine taraflara anlasma
saglayabilecekleri alternatif ¢oziim
yollannin  sunulmasidir. Sozlesme-
yi imzalayan veya yeni katilacak
her devlet bu zorunlu yollanndan
bir veya daha fazlasim ¢ozim yolu
olarak sectigini belirtmek zorunda-
dir. Anlasmazhgin tarafi iki devlet
sorunlu alanda farkh ¢6ziim yolu-
nu se¢miglerse ve bir yol iizerinde
mutabik kalamiyorlarsa tahkim
yoénteminin secilmesi zorunludur.

BMDHS'nin yirirlige girdigi
1994 yilindan beri yukarda belirtilen
yollarla pek cok deniz anlasmazhigi
¢Ozlime kavusturulmustur.

Uluslararasi Deniz

Anlagmazhiklarn;

Hemen hemen diinyanin her

bolgesinde farkh konularda ¢ozil-
meyi bekleyen deniz anlasmazlik-
lan bulunmaktadir. 2008 yilinda
yapilan bir calisma diinya Uzerin-
de mevcut 417 ikili simrdan yiizde
55'inin yani 262'sinin heniiz ¢ozim-
lenmemis veya anlasma yapilma-
mis durumda oldugunu ortaya koy-
maktadr.
Bu oran bile Tirkiye'nin iginde
bulundugu durumun diinyanin
neredeyse yanst ile benzerlik gos-
terdigini agikhkla ortaya koymak-
tadir. Halen ¢Oztiime kavusmamis
anlagsmazliklar arasinda tilkele-
rin giindemini isgal eden, zaman
zaman taraflan silahll catismanin
esigine getiren, diinya kamuoyunun
da takip ettigi secilmis birkac ornek
asagidadir.

* Cin, Tayvan, Vietnam, Brunei,
Filipinler, Malezya; Spratly ve Para-
cel Adalan

* (in, Japonya; Senkaku / Diaou-
yu Adalan

o fran, BAE; Abu Musa, Biiyiik ve
Kictk Tunb Adalan

* Japonya, Rusya; Glney Kuril
Adalan

e Gliney Kore, Japonya; Tokda/

Takeshima Adalan

Diinyanin neredeyse yansi deniz
anlagsmazliklan ile ugrasmakta ve
¢6zim bulmaya ¢alsiyor olmasina
ragmen, uzun yillar siiren gorts-
melerden sonug almak kolay olma-
maktadir. 2019 yilinda kaleme alin-
mis bir calisma uzun stireli Deniz
Anlagsmazlhiklannin ¢oziime ulagti-
nlamamasinm iki ana nedene bag-
lamaktadir, ilki iktidarlann istek-
sizligidir. Tktidarlar, ulusal cikarlan
savunamadiklar gérintiisini ver-
mek istemedikleri igin konuyu ele
almak istememektedirler. Ikincisi
ise deniz hukuku konusunda yeterli
bilgiye sahip kadrolann eksikligidir.

Buiki ana nedenin yaninda deniz
alanlarindaki sorunlann kamuoyu-
nun gdziinden kaginlabiliyor olma-
s1 da sorunlann uzun vadeye yayil-
masma kaynaklk etmektedir. Bir
benzetme yaparsak, ilkenin kara
sinirlan icindeki bir cografi bélge-
nin yabana giigler tarafindan isgal
edilmis olmasi ile aym biytklikte-
ki bir deniz alaninda kaynaklann
bagka bir llke tarafindan kulla-
niliyor olmasi toplum belleginde
ayn1 sarsicl algiyl yaratmamaktadir.
Bu da iktidarlann denizler ile ilgili
konulan glindemlerinin alt sirala-
nna itmelerine neden olmaktadir.

Tlrkiyede MAVI VATAN kavra-
minin kullamlmas ile paralel ola-
rak dunya tlkeleri de Mavi Biiytime
ve Mavi Ekonomi kavramini gin-
demlerine almaya baglamislardir.
Avrupa Birligi, 13 Eylil 2012 tan-
hinde yayimladigt Mavi Ekonomi
direktifi ile iye Ulkelerine, deniz-
lerdeki gida ve enerji kaynaklannin
kullanilmasim hedef olarak goster-
mistir. Bu gelismelerin insanhgn
karadaki kaynaklan bilingsiz ve
adaletten uzak bir sekilde tiiketme-
si sonucunda, alternatif kaynakla-
ra duyulan ihtiyacin artmasindan
da kaynaklandigini gézden uzak
tutmamak gerekmektedir. Ayrica
bilindigi tizere halihazirda diinyada
dogalgazin yiizde 50'si, petrollin ise
ylzde 30'a yakin kismi denizlerden
cikanlmakta ve bu oran her gecen
strede denizler lehine artig goster-
mektedir.

Ne yapmahynz;

Dogu Akdeniz'de, GKRY'nin 2003
yilinda Misir, 2007 yilinda Liibnan
ve 2010 yilinda {srail ile MEB anlag-
malarl imzalamasi, miteakiben
6 Agustos 2020 tarihinde Yuna-
nistan'in Misir ile MEB anlasmasi
imzalamasi, buna mukabil Trki-
ye'nin 2011 yiinda KKTC ve Kasim
2019'da Libya ile MEB anlasmalan
imzalamas: konuyu bolgenin sicak
gindemi haline getirmistir.

Dinyanin neredeyse yarsinda
deniz anlagmazliklan olsa bile Dogu
Akdeniz deniz anlasmazhig sorunu

www.marinedealnews.com
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Turkiye igin pek cok Ulkeden daha
fazla Onem ve Oncelik tagimakta-
dir. Bunun nedeni anlasmazhgin
soz konusu oldugu alanin baska
anlagsmazliklara gore cok biiytk ve
Ulkenin yasamsal ¢ikarlan ile ilgili
olmasidir, yapimak istenen Tirki-
ye'nin kiy1 uzunlugu ile kiyasla-
namayacak kiictiklikte bir deniz
alanina hapsedilmek istenmesidir.
Bu anlagmazhgin taraflannin sade-
ce Yunanistan, GKRY, Misir ve bolge
Ulkeleri degil, ABD, AB, Batil glicler
ile uluslararas: enerji sirketlerinin
bolgedeki cikarlan oldugu bilin-
mektedir.

BMDHS Md. 74 ve 83 geregin-
ce sahilleri bitisik veya karsi kar
siya bulunan devletler arasindaki
minhasir ekonomik bolgenin ve
kita sahanhgmin simirlandinlmasy;
Uluslararast Adalet Divanmi Statl-
sintin 38inci maddesinde belir-
tildigi sekilde uluslararas: hukuka
uygun olarak anlasma ile yapil-
malidir. Halihazirda bélgede bitiin
devletlerin Uzerinde anlastigi bir
minhasir bélge ya da kita sahan-
1% alani mevcut degildir. Bolgenin
diinyanin bagka deniz alanlanna
gore bir bagka farky, gikarlan birbi-
riyle celisen ve yaptiklan ikili anlas-
ma kombinasyonlannin degismesi
ile elde ettikleri kazamm degisecek
olan 8 tlkenin bulunmagsidir. Ikili
¢Oziimlerin herkes icin hakkaniyete
dayali sonug vermedigini gelismeler
aciklikla gostermektedir. Bolgede en
akilal ve adilane ¢ozim ancak tim
paydaslann bir araya gelerek hak-
kaniyete dayal bir ortak anlagsmaya
varabilmeleri ile mUmkin olabile-
cektir. Bu anlagma stireci ise ancak
bolgede en uzun kiy1 seridine sahip
ve en gicli Ulke olan Tirkiye'nin
onciligl ile baslatilabilir. Anlagma
gbrismelerinin baglamasi en azin-
dan sorunlann bu siire¢ boyunca
dondurulmasini da saglayacaktir.

Turkiye'nin Dogu Akdeniz'deki
deniz iliski ve cikarlan giindeme
geldiginden beri, toplumda bu hak-
lann ele gecirilmesi ve elde tutul-
masl sadece Turk Deniz Kuvvetleri
ile iligkiliymis algisi pekistirilme-
ye devam etmektedir. Burada goz-
den uzak tutulmamas: gereken en
onemli parametre, eger bir din-
ya glcl degilseniz, uluslararasi
iligkilerin sadece gii¢ kullanimi
ile sonuclandinlamayacag ya da
sonuclandinlmasina izin verilme-
yecegidir.

Oncelik tim anlagmazliklarin
gorigmeler yoluyla c¢ozilmesidir.
Bu ise ancak konuyu yeteri sevi-
yede bilen, deneyimli kadrolara ve
kurumlara sahip olmakla elde edi-
lebilir. Yani denizdeki hak ve cikar-
lanmizin korunmas: deniz huku-
ku ile baslayip, denizciligin farkh
alanlannda ihtisas sahibi personel
ve hidrokarbon kaynaklanm kulla-
nilir hale getirecek yetismis teknik
personele dayanmaktadir. Ama ¢ok
kisa iki ek bile bu konuda isteni-
len seviyede olmadigimiz1 agiklikla
gostermektedir. Tlrk Universitele-

rinde 1970-1995 arasinda yapilan
bin 101 tez calismasindan sadece

12'si, 2015-2020 arasinda ise 57 tane-

si deniz giicli ve deniz stratejisi ile
ilgilidir. Aynca faaliyetlerini nerede
ise saat bagl izledigimiz aragtirma
gemilerimizin personelinin ¢nemli

bir kisminin yabanci uyruklu olma-

s1 ve gemilerin milkiyeti TPAO'ya
ait olmasina ragmen isletmelerinin

yabancl sirketler tarafindan yapi-
liyor olmast da gdzden uzak tutul-

mamas! gereken bir durumdur.
Sonu¢ olarak; kisa ve uzun
vadede goz oOniinde tutmamiz
gereken iki 6nemli hedef olabilece-
gini disiindyorum;
1. Turkiye en kisa strede sadece
bolge tlkelerine degil BM, ABD, AB
ve diger ilgili uluslararas: kurulus-
lara cagn yaparak, bolge ulkele-
ri arasinda “Dogu Akdeniz Deniz
Yetki Alanlan Simirlandinlmasi
Konferans)” toplanmas igin ¢agr

yapmali ve kiyidas devletler disin-
daki tiim taraflann bu konuda ilgili
Ulkelere baski yapmasini saglama-
ya ¢alismahdir.

2. En az Deniz Kuvvetlerimiz kadar
dinya Olgeginde rekabet edip
haklarnimizi savunabilecek, deniz
hukuku, denizcilik ve hidrokarbon
endUstrisinin ilgili alanlannda bil-
giye ve deneyime sahip kisileri ve
kurumlan ortaya gikarmak Uzere
bir mastir plan hazirlamaldir.

Varhgr ile onur duydugumuz
sanli Deniz Kuvvetlerimiz kadar
bizleri gururlandiracak, uluslara-
ras1 yayinlan ile dinya odlgegin-
de yer bulan deniz hukukculan-
na, deniz hukukunu kariyer odag
yapmis diplomatlara, osinografla-
ra, petrol mithendislerine, sismik
arama, delme yapacak teknik per-
sonel ve gemi personeline de sahip
olmaya ihtiyacimiz yok mudur, ne
dersiniz?
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Dunyaya mavi gozlerle bakmak!

Okyanuslar ve deniz-
lerin 6n plana qktg
bir yiizyilda yasiyo-
ruz. 510 milyon km?
yuzolglimiine sahip
yerylzinin yiizde
71'i yani yaklagik 361
milyon km?si tuzlu
sularla kaph. Bu sula-
nn toplam hacmi 1,35
milyar km?3

Ortalama derinligi 3,700 metre
olan okyanuslar diinyadaki tim
sulann yiizde 97'sini olusturu-
yor. Dinyamiz ve yasam igin
bu derece 6nemli olan okyanus
veya denizlere kiyisi olan ilke-
ler icin ise vatan kavrami artik
sadece karalarla siirh degil.
Gegen yuzyilin ikinci yansinda
deniz hukukuna iliskin yapilan
genis katihml konferanslann
ardindan hazirlanan sozlesme-
ler ve teknolojinin ulastigl yuk-
sek seviye kiyidas ve denizci
devletlerin, denizlerin binlerce
metre dibine ulasarak basta
petrol ve dogalgaz olmak Uizere
cesitli madenleri ¢ikarmalanna
ve balikcilik faaliyetleri ile eko-
nomik kazang elde etmelerine
olanak sagliyor.

Turkiye’nin cevresindeki 3
denizde tam 13 devletle deniz
sinirt mevcut. Bu durumun
dinyada benzeri yok. Uygarhk-
lanin besigl Anadolu'nun jeos-
tratejik onemi ¢ozulmesi pek de
kolay olmayan birgok sorunla
birlikte yine kargimiza cikiyor.
Bati komsumuz Yunanistan ile
aramizda daha Once yasanan
Kibnis ve Adalar Denizi kaynak-
Il sorunlara son doénemde bir
yenisi daha eklendi. Bu sorun;
Dogu Akdeniz'deki deniz yetki
alanlanndan biri olan “Min-
hasir Ekonomik Bolge” (MEB)
sinirlarinin belirlenmesi veya
bir bagka agidan bakildigin-
da, bolgenin en uzun kiyilan-
na sahip tlkesi konumundaki
Turkiye'nin uluslararasi hukuk
kurallanna uygun girisimlerinin
engellenmeye calisilmasi soru-
nudur. Ashnda konuya uluslara-
rasi hukuk pratikleri agisindan
bakildiginda, sorunun Akde-
niz'in Anadolu'nun giineyinde
kalan kesiminde ana karasi
bulunmayan Yunanistan'i degil,
sadece Dbelirtilen bolgedeki
kiyidas devletleri ilgilendirdigi-
ni géruyoruz. Ancak, Kibns'ta
yasayan Turkleri temsil etme-
mesine ragmen tim Ada'nin

Eyliil 2020

sahibiymis gibi AB’ye uye kabul
edilen GKRY'nin Misir, Lilbnan
ve Israil'le MEB anlasmalan
yaparak, Yunanistan ile birlikte
ve AB'yi de arkalanna alarak
1,792 km kiy1ya sahip Turkiye’yi
dikkate almadan gerceklestir-
dikleri oldubittiler bolgede her-
kesin kabul edebilecegi saglikl
bir ¢coziime ulagilmasina, barns
ve istikrann saglanmasina ne
derece katki yapabilir ki? Temel
uluslararast hukuk kurallarna
gore yapilan ikili anlagmalarnn
uctinct taraflann hak ve c¢ikar-
larnin ihlal etmemesi ve potan-
siyel iddialan ile ¢akismayacak
bir noktada durmasi gerekir.
Yunanistan/GKRY ikilisi ken-
dilerince cesitli tasarruflarda
bulunadursun, biz bu sularn
‘Mavi Vatanimizin bir parcasi
olarak goriyoruz. Turkiye, Ana-
dolu ve Trakya'da sahip oldugu
780 bin km?1lik Ana Vatanina
ilaveten Karadeniz'in neredey-
se yansini olusturan kismi-
n1 1986 yilinda yapmig oldu-
gu MEB ilaniyla “Mavi Vatan'in
bir parcast” olarak gordiguni
deklare etmistir. Boylece, tipki
Akdeniz'de oldugu gibi, Kara-
denizde de en uzun kiyilara
sahip tlke olmamin avantajinm
kullanan Turkiye, muhatapla-
nyla diplomatik yollarla yapmig
oldugu goriismeler sonucunda
hakkaniyetli ve adil bir ¢éziime
ulasilabilecegini kanitlamigtir.
Bu basannin sonuglarini gecti-
gimiz glinlerde Sakarya saha-
sinda yapilan dogalgaz kesfiyle
taclandinyoruz. Simdi sirada
Akdeniz ve Adalar Denizi var.
Adalar Denizi ile ilgili olarak
bir hususu 0Ozellikle belirtmek
isterim. Yunanistan ile Turki-
ye arasina sikismis muhte-
lif buyuklikteki koy ve korfez
ile irili ufaklh 1,800 civannda
adaya ev sahipligi yapan ve
Akdeniz'in bir kolu olan Adalar
Denizi, bu 0zellikleriyle diinya-
da esi bulunmayan bir drnek
olusturmaktadir. Bu ¢zelliklerin
yani slra, Yunanistan'a ait gok
sayida adanin Tirkiye anaka-
rasinin yakininda bulunmasi ve

bunlardan bazilannin ihtilafh
durumda olmasi bu Denizi, iki
kiyidas devlet arasinda deniz
yetki alanlarnna iligkin olarak
uluslararasi hukuka, hakkani-
yet ilkesine ve nesafet kurallan-
na uygun, adil bir ¢oziim bulun-
masl en zor denizlerden biri
konumuna sokmaktadir. Bunun
yaninda, Osmanli Donemi ve
Cumbhuriyet'in kurulus yillann-
da Adalar Denizi veya Akdeniz
olarak adlandinlan sulann bir-
denbire kaynagi ve ileride neden
olabilecegi sonuclar disunul-
meden tarafimizdan da “Ege”
olarak adlandirilmig olmasi ne
kadar dogru ve anlamlidir?

Dlnyaya mavi gozlerle yani
denizci bir perspektiften baka-
mayan uluslar maalesef ¢ok
sey kaybetmistir. Umidim odur
ki, en kisa siurede okullanmi-
zin ders planlanna ilave edi-
lecek “Mavi Vatan” derslerinde
yer alacak bu konunun da tarihi
gelisimiyle anlatiminin saglan-
mas1 ogrencilerimizin bilinclen-
mesine ¢ok fayda saglayacaktir.
Mavi Vatan kavraminin altinda
yatan derin anlami her gegen
glin daha fazla benimseyerek
denizcilegsen ve mavi bir vizyo-
na sahip olmaya baslayan Tur-
kiye'nin énlimuzdeki dénemde
atacag adimlardan birinin de
bu denizin adini, aslina dénerek
degistirmek olmasi gerektigini
degerlendiriyorum.

Donelim tekrar deniz huku-
kuna. Deniz hukuku ile ilgili
kurallan diinyada ilk kez der-
leyen ve formile eden dizen-
lemeler 1958 tarihli Cenevre
Deniz Hukuku Sozlegmeleri
ile yapimistir. Kararlastirilan
dort temel konudan biri olan
kita sahanlig aslinda daha cok
cografyacilar ve jeologlar tara-
findan tamimlanan bir terimdir.
Kiyidan itibaren deniz derinli-
gl yavas yavas artar ve deniz
yatagl genellikle kiyidan itiba-
ren 183 metre derinlige ulas-
tiginda derinlik artist hizlanir.
Iste cografyacilar ve jeologlar
bu derinlige kadar olan deniz
yatagini kita sahanlig, ani-
den derinlesen yamac ise kita
yamact olarak adlandirmigtir.
Kita sahanlig kavrami uluslara-
rast alanda ilk kez, 2'nci Diinya
Savasl sonrasinda 1945 yilinda
ABD Bagkani Harry Truman'in
yaptig1 bildiride gecmis ve 1958
Cenevre Kita Sahanhgl Sozles-
mesi ile uluslararas: hukuktaki
yerini almigtir. Burada alinan
kararlarla kita sahanligi 200
metre derinlik kriteri ile belir-
lenmigtir.

Daha sonra 1973-1982 yillan
arasinda devam eden gorisme-
lerin ardindan 10 Aralik 1982
tarihinde Jamaika'da imzala-
nan ve ginumizde “Okyanus-
lanin Anayasasl” olarak gori-
len 3'Uncli Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sozlesmesi
(BMDHS)'nde derinlik kriteri
bir tarafa birakilarak genislik
kriteri kabul edilmistir. Buna
gore kita sahanlg; karasula-
rinin  6l¢tilmesinde kullanilan
esas hatlardan itibaren 200
deniz mili (370 km) mesafeye
kadar olan deniz alaninin deniz
yatagl ve toprak altini aragtirma
ve canli olmayan kaynaklarni
igletme hakki olan deniz kesi-
mi olarak tamimlanmistir. Bu
alan 6zel durumlarda 350 deniz
miline kadar uzatilabilmektedir.
Bizim bugiinlerde lizerinde ¢ok-
¢a konustugumuz MEB kavrami
ise 1982 yilinda ortaya c¢ikmig
bir kavramdir. Kita sahanhgn-
dan farklan; en cok 200 deniz
mili genisgliginde olmasi, deniz
yatagi ve toprak alti ile Uze-
rindeki su kesiminde bulunan
canh kaynaklan da kapsamasi
ve ilan edilme zorunlulugudur.

Dogu Akdeniz'de hicbir iilke
arasinda 400 deniz milinden
fazla mesafe olmadigindan
taraflar arasinda anlagma yap-
madan ¢6zime ulagsmak mim-
kiin degildir. Omegin, Turkiye
ile Misir arasindaki mesafe 280
deniz milidir. Denizin ortasinda
bir de Kibns gibi ihtilafh bir ada-
nin bulundugu distnuldigin-
de ¢oziime ulagsmak oncelikle
ilgili tim taraflann bir araya
gelerek anlagmast veya ulusla-
rarasl mahkemelere bagvurma-
st neticesinde mumkin olabi-
lecektir.

Tirkiye, bolgedeki Suriye ve
Israil gibi BMDHS'ye taraf olma-
yan az sayidaki devletlerden biri
olsa da deniz hukukunun basg-
lica kaynaklanndan biri sayi-
lan teamdil (¢rf ve adet) kural-
lanina gore cevre denizlerdeki
haklarnni  kullanabilmektedir.
Son yillarda kiresel 1sinma ve
insan kaynakl iklim degisikligi
nedeniyle deniz buzlannn eri-
mesi sonucunda jeopolitik 6ne-
mi giderek artan dinyanin bir
diger tartigmali bodlgesi Kuzey
Kutup Bolgesi merkezinde yer
alan Arktik Okyanusu'dur. Rus-
ya, Kanada, Norveg, Danimarka
ve ABD'nin kiyidas statiisiinde
oldugu Okyanus'ta kargilik-
I kiyilar arasindaki mesafeler
400 deniz milinden fazla oldugu
icin ABD hari¢ tim devletler
kita sahanliklanm kiyidan 350

deniz miline kadar uzatabilmek
icin Birlesmis Milletler biinye-
sindeki Kita Sahanhg Sinirlanm
Belirleme Komisyonu (CLCS)'na
bagvurmustur. Ozellikle kutup
noktast altinda okyanusun
dibinde yer alan Lomonosov
Sirtlar’nin Rusya, Kanada ve
Danimarka'dan hangisine ait
olacagr merakla beklenmekte-
dir. flgili devletler ellerindeki
tim bilimsel verileri komisyona
sunmakta ve verilecek karan
beklemektedir. ABD, BMDHS'yi
imzalamis olsa da heniiz onay-
lamadifindan bagvuruda bulu-
namamaktadir.

Tipki Dogu Akdeniz gibi Ark-
tik Okyanusu'nu da son yil-
larda bu derece 6nemli kilan
nedenlerin basinda ABD Jeoloji
Arastirmalan Kurumu (USGS)
tarafindan 2008 yilinda 33
farkli jeolojik bolgede yapilan
ol¢imler sonucunda ¢ogu Rus-
ya kiyilarinda olmak tzere bdl-
gede heniiz kesfedilmemis 90
milyar varil petrol, 47 trilyon
m3 dogalgaz ve 44 milyar varil
sivi dogalgaz bulundugunun
agiklanmis olmasidir. Ayni1 ABD
kurumu tarafindan 2010 yilin-
da Dogu Akdeniz'de Israil agik-
larinda yapilan arastirmalar
sonucunda Arktik Bolgesi'ndeki
kadar olmasa da zengin hid-
rokarbon yataklann bulundugu
acitklanmistir. Levanten saha-
sinda 1,7 milyar varil petrol ve
3,45 trilyon m3 dogalgaz oldu-
gu tahmin edilmektedir. Bunun
disinda Kibnis'in  glneyi ile
Misir'in kuzeyinde de zengin
yataklar oldugu bilinmektedir.
50 yil oncesinin ekonomik ola-
rak Avrupa'min mitevazi Ulke-
si Norve¢'in, Kuzey Denizi'nde
petrol Uretimine baslamasiyla
bugln eristigi ekonomik glce
baktigimizda okyanus ve deniz-
lerin uluslann kaderinde ne
kadar énemli oldugunu gorebil-
mek mimkin.

Denizleri sadece enerji pers-
pektifinden degil ama tim
boyutlariyla kiymetlendirmek
zorundayiz. Bu cografyada uzun
siire varolabilmek icin denizci
bir devlet anlayisina ve deniz
kiiltirtine sahip olmak sart. Bu
ivmenin yakalandifini ve arta-
rak siirecegini disiniyorum.
Yeter ki gevremizdeki gelisme-
lere, Cumhuriyetimizin kurucu-
su degismez liderimiz Mustafa
Kemal Atatiirk gibi denizciles-
meyl dnemseyen ve hem ticari
hem askeri gelismeyi uluslara-
rast anlamda dogru izleyebilen
mavi gozlerle bakmaya devam
edebilelim!
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Gemi yakit ikmallerinde

2014 yilindan bu yana 15,000 fazla ikmalde,
Coriolis Mass Flow Meter kullanan;

TURKIYE | 260-Sirket 2005 yilindan beri kesintisiz ve istisnasiz
5F°R6N(E) 21. Sirketi MARPOL ANNEX VI bunker ikmal prosediirii
CYE PETROL . - . o . .
. . uygulayan; en az 90 gun kalite itiraz garantisi

veren, ISO 8217:2017 Urin kalitesi ve daha
fazlasini bir arada sunan dinyanin ilk ve tek
Bunker Sirketi...




32 GORU

MarineDeal

Bora Serdar / (E) Dz. Kurmay Albay

'MEB ilani dunyaya duyurulmali, taviz verilmemeli'

Deniz tarihimizin

en onemli zaferi

olan Preveze Deniz
Savasi’nin 27 Eyliil
2020 tarihinde 482’nci
yildoniimiinii kutla-
yacagiz. 27 Eyliil giinii
ayni zamanda 1948
yihindan itibaren her
yil “Deniz Kuvvetleri
Giinii” olarak da
cosku ve heyecanla
kutlanmaktadir

Adriyatik Denizi'nde yasanan Preveze
Deniz Savagi'nda Avrupahlann hedefi,
7 Haziran 1538den, 27 Eylil 1538%e
kadar dort ayhk donemde Ege Deni-
zi'nde bulunan ve Venedik'e ait iis ve
limanlan hedef alarak adalara kars:
korsan harekati icra eden, “yasam-
larim ve giivenliklerini artik daya-
nilmaz bir duruma sokan” Osmanl
Deniz Giicint etkisiz hale getirmekti.

Tarihsel olarak biraz geriye gider-
sek, aslinda Osmanli Devleti'nin
Akdeniz'e ve bir deniz giicii olma-
ya yonelik artan ilgisi, Istanbul'un
1453'deki fethinin ve tam belirgin
olmayan Bizans deniz sinirlannin
Osmanlilara miras kalmasi, onlan
actk deniz politikalannin icine derin-
lemesine siiriiklemesinin dogal bir
sonucuydu. Yeni cografi konum
nedeniyle artik giiclii bir donanmaya
sahip olmak kacinilmazdi.

Fatih Sultan Mehmet, kendi dev-
rine kadar sadece karalara yapilan
fetih hareketlerini denizlere de yon-
lendirdi. Bu tarihten itibaren strekli
glic kazanan Osmanl Donanmas,
Karadenizden cikartilan Venedik'in
donanmasini ve ticaret gemileri-

l

nin kullandig Us, liman ve adalan
ele gecirerek, hem Venedik'in Dogu
Akdeniz ve Ege'deki deniz ticare-
tinden elde ettigl kazanglan biiyiik
olctide azaltti hem de 6nemli toprak
kayiplarina ugrattu.

“Denizlerin Sultam” olarak anilan
Fatih'ten sonra Osmanh deniz siyase-
tinin énctsi I1. Beyazit oldu. Donan-
manin gelisimi Yavuz Sultan Selim
ve Ozellikle Kanuni Sultan Stileyman
Donemi'nde de devam etti. Artik dur-
durulamayan ve kendi glivenlikleri
icin tehdit olarak gordiikleri Osmanl
Deniz Guct, Avrupa igin yok edilmesi
gereken en hayati stratejik hedef hali-
ne geldi. Avrupa devletleri bu ama-
ca ulagmak icin “Birlesik Haclt Deniz
Gorev Kuvvetini” olusturdu.

Yavuz Déneminde Suriye ve
Misir'in fethinden sonra, Kanuni Dev-
rinde 1553'de Barbaros Hayreddin
Pasamin (Hizir Reis) Kaptan-1 Derya
olmasi ve Cezayir'in Osmanl Devle-
ti'ne baglanmasiyla Osmanh'nin eli
oldukca gliclendi.

Boylece Dogu Akdeniz'de yeni ve
muazzam genislikte bir siyasa tesek-
kil etmis oldu. Barbaros zamaninda
Tiirk deniz siyasetinin temeli, “Ttrk
Donanmas: dinyanin geri kalan
donanmalarin toplamindan daha
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gliclii olmali ve daima ayni seviyede
kalmali” idi.

Donanma’nin  basglica gorevi,
fmparatorlugun merkezini olugturan
Dogu Akdenizde mutlak Osman-
I hakimiyetini kurmakti. 1522'de
Rodos'un fethi sonrasinda II. Selim'in
1571'de Kibris1 fethiyle birlikte bu
hedefe ulagildi.

Bu slirecte Preveze Deniz Zaferi,
Tirk denizcilik tarihinin en onemli
dénlim noktalanndan birisini olus-
turdu. Kaptan-1 Derya Barbaros Hay-
reddin Pasa komutasindaki Osmanh
Donanmast 122 kadirgadan olusuyor-
du. Cenevizli Amiral Andrea Doria
komutasindaki Hacli Donanmasi
(Papalik, Ceneviz, Venedik, Ispanya,
Rodos ve gesitli Avrupa devletleri) ise
1401 kalyon ve 162'si kadirga olmak
lzere toplam 302 yiksek nitelikli
savas gemisi ve 300 lojistik nakliyat
gemisiyle Korfu Adasinda birlesme-
ye baslamisti. Narda Kérfezindeki
Preveze Onlerinde tertiplenen Barba-
ros Hayreddin Pasa, 27 Eylill sabahi
Hach Donanmasina baskin seklinde
bir taarruz gerceklestirdi. Barbaros
Hayreddin Pagsa, bu karsilasmada
Ustiin denizcilik bilgisinin yam sira,
stratejist ve ¢ok iyi bir taktisyen oldu-
gunu da gosterdi. Hach Donanmasi
geri cekilmek zorunda kalirken 128
kalyonunu kaybetti. 29 kalyon perso-
neliyle beraber ele gecirildi. Osmanl
Donanmast'nda gemi kayb: olmadu.

Bu zafer, Akdenizdeki Tirk haki-
miyetini uzun zaman tartisma konu-
su olmaktan cikard.

Ancak, son derece teknik bir
kurum olan donanmalar, strekli bir
evrim ve degisim icindeydi. Osmanl
Donanmast da bu gercekle yiiz ylize
oldugu icin yenlikleri siirekli blinye-
sine almak zorundaydi. 16'mc ylz-
yilda donanma teknolojisi iki biiyiik

degigim gecirdi. 1ki, 17'inci ytzyilda

yelkenli kalyonun Akdeniz'de kadirga-

lann yerini almasy, ikincisi ise buharh

ve zirthll savag gemisinin 1860 yilin-
dan itibaren ahsap kalyonu tama-

men tarihten silmesi idi. Avrupa'dan
ctkmis olan bu yenilikleri takip ve

idame etme konusunda Osmanl Dev-

leti buytk glclikler cekti. Ne yazik
ki, Osmanh'nin bilimsel ve teknolojik

diizeyi bu yeni gelismeleri takip etme-

ye yetersizdi.
Osmanl 16'nal yiizythn basindan
beri Akdeniz'de ve Hint Okyanusu'nda

takip etmekte oldugu biiyiik strate-

jiyi 1580'e dogru rafa kaldimrken, bu

stirecte Hach Donanmasi dogru stra-

teji ile Osmanh Donanmast'nin hicbir

zaman toparlanmasina firsat vermedi.
Osmanli Donanmasi 1571 Ine-

bahtida, 1771de Cesme'de, 1827'de
Navarin'de ve 1853-1856 Osmanli-Rus

savasinda Sinop'ta baskina ugradi.
Boylece Avrupalilar ve Ruslar Akde-
niz'de hem savag hem de ticaret gemi-
lerini serbestce dolagtirmaya basla-

di. Donanmadan mahrum, G¢ kitaya
yayllmis deniz asin topraklara sahip

Osmanh Imparatorlugu'nun yagama-

s1, bu sartlar altinda ancak bir ytzyil
kadar stirdi. Donanma kaybettikce/

zayifladikca Osmanh da toprak kay-

bediyordu.

Donanma bakimindan kisir bir
dongtiye giren Osmanl Devleti, ilk kez
1854 yilinda Ingiltere ve Fransa'dan

bor¢lanarak 1859'a kadar gemi sipa-
risleri vermeye devam etti. 1861 yilin-

da, asin Olclide donanma tutkunu

olan Sultan Abdiilaziz'in tahta ciki-

styla birlikte borclanma ve donanma

isleri bag dondiriicii bir hizda artti.

Abdulaziz'in devleti iflasa siiriiklemek
pahasina 1861-1875 yillan arasinda
yaptirdigl donanma nihayetinde 130

parcaya ulasti. Hali¢'e tika basa dol-
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durulan bu donanma, tarihcilerimiz
tarafindan “dlinya Uglinctsi” hatta

“diinya ikincisi” oldugu one siiriilse

de sayih bir “deniz glici” olmaktan
uzaktL.

Ingiltere ve Fransa'da inga edilen
Abdilaziz Donanmasl, Ege'de Yunan
saldirganligini - onleyemedigi  gibi
1877-78 Osmanli-Rus Savasi'nda da
basarili olamadi. Tam bir hayal kirik-
higiydi. 1876'da tahta cikan II. Abdil-
hamit, Osmanl’'nin kisa bir siire ice-
risinde yagadifi bu yikimin intikamint
donanmadan aldi. Abdilaziz'in inga
ettirdigi donanmay: Hali¢'te clirlime-
ye mahkim etti. Daha da onemlisi
denizcilik kiiltirint yok etti.

II. Abdiilhamit'in, Ingiltere ve Fran-
sa ile Akdeniz'de bir deniz silahlanma
miicadelesini baglatmak istememesi,
Donanma'nin 1876-1909 yillan ara-
sinda kiictilmesine ve pasifize edil-
mesine neden oldu. Hali¢'e hapsetti-
gl gemiler yirmi yil boyunca burada
bakimsiz kalarak ciirlidi. Donanma
artik denize agilamaz, manevra yapa-
maz, deneme atiglannda bulunamaz
oldu. Donanmaya, 1897 Osmanl-
Yunan Savasinda Halic'ten c¢ikma
emri verilmisse de maalesef bu gini-
sim tam bir bagansizlikla sonuclandi.
Ganakkale'ye dahi zar zor ve cok gec
vanld.

Osmanli  mparatorlugu 20'nci
yiizylla donanmasiz girdi.

II. Abdtilhamid, ufak da olsa yeni
bir donanma ingas! yoluna gitti. Birin-
ci Dinya Savagi'ndan onceki 15 yil
zarfinda donanmadaki Bati nifu-
zu katlanarak artti. Aslinda, hicbir
savas kiymeti ve glicii olmayan bu
donanma, Abdilaziz devrinden kalan
donanmanin kalntilanydi. Daha
onemlisi ise silah, cephane, techizat,
personel, egitim, harekat Ussi, sefer-
berlik plani gibi goze carpan yetersiz-
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liklerinin mevcut olmasiyd.

1911-1918 wyillan arasinda Trab-
lusgarp, Balkan Harpleri ve Birinci
Diinya Savast stresince, Karadeniz
ve Akdenizde var olma miicadelesi
veren Osmanli Donanmas varlik gs-
teremedi.

Kibns, Balkanlar, Ege Adalan, Oniki
Ada, Girit ve Libya kaybedildi. Osmanh
denizden bakabilmeyi becerememisti.
Birinci Diinya Savasinda ugranilan
yenilgi sonrasi imzalanan 1920 Sevr
Antlagmasi, Osmanli Donanmasi'nin
sonunu getirdi.

Aslinda, Osmanli Donanmasi'nin
sonunu getiren sebepler; tarihsel
surec icerisinde Akdeniz'de yeterli ve
stratejik seviyede yeterli is kurma-
masl, cevre denizlerde stirekli faaliyet
gbstermemesi, deniz ticaretini tama-
men yabancilara birakmasi, 17'nci
yuzyildan itibaren egitim ve teknolo-
jik alanda geri kalmas, donanmanin
ordunun bir parcasi olarak miitalaa
edilmesi, devlet yonetimindeki kigi-
lerin denizcilik vizyon ve bilgisine
sahip olmamasi ve yetenekli ve yeter-
li denizci personel yetistirmemesiydi.

Tim bu olumsuz tabloya ragmen
Biiyiik Onder Gazi Mustafa Kemal
Atatlirk'ln liderliginde Bati'ya kars:
verilen ulusal Kurtulug Savasi sonrast
imzalanan 1923 Lozan Bang Antlag-
mast'yla tam bagimsizhgimiz tescil-
lenirken buglinkii sinirlanmiz Vata-
mmiz olarak kabul edildi. 29 Ekim
1923de Cumhuriyet'in ilaniyla birlik-
te Osmanli Donanmas! “Cumhuriyet
Donanmas” adint ald1.

12 yil araliksiz devam eden savas
sonrasinda, ekonomik sikintiya, egi-
tim seviyesinin dusiikliigiine ve yeter-
siz insan kaynagina ragmen biyuk
ugrasilar ve Ozveriler neticesinde
Almanya, italya ve Ingiltere'den satin
alina gemiler ile Tirkiye, 19457ere
geldiginde, en azindan kendi bélgesin-
de hatin sayihr modern bir donanma
yetenegine kavustu.

20'nci ylzyll basindan itibaren
yasanan tecribeler, Dogu Akdeniz'e
hakim olmadan Orta Dogu'ya hakim
olunamayacagini gosteriyordu. Bu
baglamda Dogu Akdeniz, gerek Birin-
i Dinya Savagi'nda gerekse fkinci
Dinya Savasinda, “Hak, kuvvetler
arasindaki farktir” anlayisina yakisir
kiyidas olan ve olmayan tlkeler nez-
dinde egemenlik miicadelesine sahne
olmaktan kurtulamadi. Savas sonra-
s1 karada smirlar cizilirken denizler
belirsizligini korudu.

Donanmasinin gelismesi konusun-
da Tirkiye'nin Bati'ya olan bagimhhg,,
fkinci Diinya Savagi sonrasi NATO'ya
girdikten sonra da ozellikle ABD nez-
dinde artarak devam etti. Bu durum
millilesme siirecini uzatt.

fkind Diinya Savagimi izleyen
yillarda, deniz yetki alanlannin pay-
lagilmasina yonelik, kita sahanhg
kavraminin yani sira 12 deniz mili
genisliginde karasulan ve 200 deniz
mili genisliginde Minhasir Ekonomik
Bolge (MEB) uygulamalan uluslara-
rast hukukta yerini almaya baglad:
Bu gelisme, Tiirkiye'nin Ege'deki kom-
susu Yunanistan ve Dogu Akdeniz'e

kiyidag tilkelerle olan siyasi/askeri/
ekonomik iliskilerini olumsuz yonde
etkileyecekti.

1923 Lozan ve 1947 Paris Antlas-
malan hikkimleri geregi Ege Deni-
zindeki ada varh@ Gokceada, Boz-
caada ve Tavsan Adalan ile sinirh
kalan Turkiye'nin, 1975'ten bu yana
Ege'de karasulan genisligy, kita sahan-
ig1, adalann silahlandinlmasi, ege-
menligi antlasmalarla Yunanistan'a
devredilmemis 150'nin lzerinde ada,
adactk ve kayaliklann varhg, hava
sahas genigligi, FIR sorunu, arama
kurtarma bolge sinirlan gibi temel
meseleler nedeniyle Yunanistan'la
iligkileri sorunlar yumagmna dénusti.
Bu sorunlara, 2004 yihndan itibaren
Egede tek yanh girisimlerle denge-
yi kendi yaranna bozma gayretlerine
devam eden Yunanistan'in, egemen-
ligi antlagmalarla kendisine devre-
dilmemis ada, adacik ve kayalk sta-
tlistinde olan 18 ada ve bir kayalig
isgali eklendi.

1950']i yillardan sonra Dogu Akde-
nizde ortaya cikan Kibns sorunu-
na taraf olan Turkiye, 1983 yihnda
bagimsizhigini ilan eden yavru vatan
Kuzey Kibns Turk Cumbhuriyeti ile
Dogu Akdeniz'e tutunmay: basard:.

1960’ yillarda Deniz Kuvvetle-
rinde kismen baglayan millilesme
streci, biri Dogu Akdeniz'de digeri
Ege'de olmak Uzere, 1974 Kibnis Bang
Harekat1 ve 1996 Kardak Krizi sonrast
ivme kazandi ve dzellikle Soguk Savas
sonrasl gerceklestirilen modernizas-
yonlarla birlikte Bati'ya olan bagiml-
Iik belli bir oranda azald1.

‘Donanmasiz  Anadolu olmaz.
Donanmadan yana kuvvetli olmak

Tirkiye'nin savunmas! igin sarttir”

diyen Mustafa Kemal Atatiirk'iin yak-
lasik 100 y1l 6nce temelini attig) Cum-
huriyet Donanmasi, buglin gelisen
savunma sanayisiyle birlikte; 25 firka-
teyn ve korvet, 19 giidimli mermili
hiicumbot, 12 denizaltt ve modem
yardima sinif gemilerle birlikte Dogu
Akdeniz'in en giiclti donmamast hali-
ne geldi.

Preveze Deniz Zaferimi referans
alirsak yaklasik 500 yildir uluslararas
ticaretin en onemli kavsaklanndan
biri olan ve 2000’1 yillarda hidrokar-
bon dogal kaynaklara yataklik ettigi
ortaya cikan Dogu Akdeniz, Bati igin
eylem alanina doniisty.

Bu gelismelerin sonucu bélgenin
karmasik fiziki ve siyasi cografyasi,
catisan menfaatler, kiy1 devletleri ara-
sindaki mevcut ciddi uyusmazliklar
ve Ozellikle bolgede bulundugu soyle-
nen petrol, Dogu Akdeniz deniz yetki
alanlan smirlandinlmasini, taraflar
arasinda her an tirmanmaya agk ve
uzun vadeli bir sorun haline getirdi.

Boylece ulus devletler arasinda
son ¢ yuzyllk kara tlkesi icin veri-
len miicadeleye benzer sekilde, bugiin
‘Mavi Vatan” olarak tammladifimiz
deniz Ulkesi icin egemenlik mucade-
lesi ortaya cikti. Ozellikle Arap Bahan
ile birlikte bolge tlkelerinde yasanan
gelismeler Dogu Akdenizde yeni bir
glic dengesi olusmasina neden olur
ken, buna uygun eksenler/ittifaklar

ortaya Gikt1.

Libya-Kibns-Suriye-Irak ekseninde
yiksek yogunlukta yasanan siyasi ve
askeni gelismelere bagh olarak sekil-
lenen Dogu Akdenizde, Tiirkiye bir
tek Libya ile MEB anlasmasi imzalar-
ken, GKRY, Misir, Israil ve Litbnanla,
Yunanistan ise Misir'la MEB anlagmasi
imzaladw.

Dogu Akdeniz'de yaganan tiim
bu gelismeler dikkate
alindiginda;

Misir ve Israil, Dogu Akdeniz'de
adalar nedeniyle bir kita sahanhg
sinirlandirmasy iddiasinda bulunan
Yunanistan1 desteklediklerini acik-
lasalar da, Turkiye, Dogu Akdeniz'e
kiyidas tim Ulkelerle diplomatik gin-
simlerini stirdiirmelidir.

ABD, AB ve NATO'yu arkasina
almaya calisan Yunanistann GKRY,
fsrail ve Misir aracih@iyla Tiirkiye'yi
Dogu Akdenizde yalnizlastima politi-
kas1 gayretlerine, dncelikle “diplomasi”
yontemleri ile cevap aranmaldir.

Gelismelerin  rotasinin  olumsu-
za donmesi ve diplomatik girisim-
lerin sonu¢ vermemesi durumunda

TBMM'nin toplanarak tiim siyasi par-
tilerin, Kardak Krizinde oldugu gibi
ortak bir irade beyaninda bulunarak,
haklanmiza yonelik her tirli tecavi-
zU eylemin ve girisimin savas nedeni
kabul edilecegi ilani ile kararlihgimiz
ortaya konulmaldir.

Tirkiye, Dogu Akdeniz'deki deniz
yetki alanlanmiza yonelik Donanma-
mizin blyik bir 6zveriyle verdigi “ege-
menlik micadelesinden”, 21'inci ylz-
yl jeopolitik gereksinimlerini karsila-
mak tizere asla geri adim atmamalidir.

Tirkiye'yi Dogu Akdeniz'de Antal-
ya Korfezi'ne kapatacak AB mengeli
Seville haritasinin kabul edilemeyece-
g1, Mavi Vatan'dan bir kans deniz dahi
verilemeyecegi BM'ye deklare edilen
kita sahanh$ sinirlan tGzerinden tek
taraflh “MEB ilam” diinyaya duyurul-
mali, bu konuda taviz verilmemelidir.

“Dogu Akdeniz Krizi", olusturulacak
bir “Istisare Kurulu” tarafindan 7/24
izlenmeli ve yonetilmelidir.

Diin oldugu gibi buglin de giicii-
nii ve rotasin1 Mustafa Kemal
Atatiirk’ten alan Donanmami-
zin, Karadeniz'de oldugu gibi Dogu
Akdeniz ve Ege Denizi deniz yetki

alanlanna yonelik verdigi egemenlik
miucadelesinde, Barbaros'un torun-
lan1 olarak Preveze Deniz Zaferimin
ruhuna uygun izerine disen vazi-
feleri yerine getirecegine inancim
tamdr.

Denizci devlet olmanin glicld bir
deniz kuvvetine ve deniz bilincine
sahip olmaktan gectigi asla unutul-
mamahdir.

Nice Preveze'lere ve Deniz Kuv-
vetleri Gunlerine.

Istifade edilen kaynaklar:

Sertag Hami Bageren, Dogu Akde-
nizde Hukuk ve Siyaset, AUSBF Yayin
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Serta¢ Hami Baseren, Dogu Akdeniz
Deniz Yetki Alanlan UyusmazIigl, TDAV
2010.

Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi
(1572-1923), Tiirkiye Is Bankasi Yayinlan,
2018.

Nejat Tarakgl, Sémurgecilikten 21.
Yiizyila Deniz Gicti Miicadelesi, Deniz
Basimevi, 2005.

Halil Ozsara¢, Donanmanin Tarihsel
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Biiyiik Zafer’in
98’inci y1ldontimi-
ni yasiyoruz. Kutlu
olsun!

Yazima baslamadan once zaferi, bagimsizli-
g1, Tiirkiye Cumhuriyeti'ni bize hediye eden
basta Baskomutan Atatiirk’e, inb’nﬁ'ye, onla-
rin dava arkadaslarina, sehitlerimize sonsuz
sikranlarimi sunuyorum. Onlari 6zlemle
aniyorum.

Diger taraftan Anadolu’ya Tiirkmen
akisini - saglayan/kolaylastiran  Malazgirt
Zaferi'ni de 949'uncu yildonimiinde saygiyla
selamliyorum.

Tiirkiye buglin Karadeniz'de, Ege'de,
Libya'da, Dogu Akdeniz'de, Kibris'ta,
Suriye'de, Irak'ta ve Azerbaycan'da cok
cepheli bir miicadelenin icerisinde. Gnemli
gelismeler soyle:

Karadeniz

Karadeniz'de Rusya'nin niikleer caydi-
riciligini tehdit etmek isteyen ABD onciilii-
gindeki NATO'nun genislemeci politikalari
Gircistan ve Ukrayna'nin toprak biitiinlik-
lerinin bozulmasi, Rusya'nin denizaltilar,
firkateynler, hava unsurlari ve alan erisi-
minin engellenmesine (A2AD) yonelik sis-
temlerden olusan onemli bir askeri gicii
Karadeniz'de konuslandirmasi ile sonuclan-
mis durumda.

Karadeniz'deki varlik ve goriinirligiini
artirmak isteyen ABD ve NATO Romanya
lizerinden bu gayretini siirdiiriiyor. ABD,
ingiliz, Fransiz ve hatta Polonya ucaklari
Karadeniz semalarinda. NATO ve plan-
i NATO faaliyetleri disinda ABD ve Ingiliz
gemileri Karadeniz'de.

Deniz yetki alani sinirlandirmasi baki-
mindan herhangi bir sorun olmayan
Karadeniz, giivenlik baglaminda istikrarsiz-
liga stiriikleniyor.

Ege

Ege’de Yunanistan'dan kaynaklanan
sorunlar devam ediyor.

Yunanistan'in  siddetle karsi cikti-
g, Egemenligi Anlasmalarla Yunanistan'a
Devredilmemis Ada, Adacik, Kayaliklar
(EGAAYDAK) meselesi ana sorun. Zira aidiyet
konusu kita sahanligi ve hava sahasi paylasi-
mini da etkiyecek. Bu statiide bulunan 152
ada, adacik, kayalik grubu bulunuyor.

Uluslararasi anlasmalara gdre gayri
askeri statiide bulunmasi gereken ancak
Yunanistan tarafindan askerilestirilen adalar,
Yunanistan'in karasularini bolgesel olarak
veya tim Ege’de 6 deniz milinin dtesine
genisletme cabalari, 10 deniz mili hava saha-
sina sahip oldugu iddialari, egemenlik alani
gibi gosterdigi ucus malumat bolgesi diger
ana sorun alanlari.

Buna ragmen Yunanistan, Tirkiye ile
arasindaki tek sorunun Ege Denizi ve Dogu
Akdeniz'deki deniz yetki alanlarinin sinirlan-
dirilmasi oldugunu, Tiirkiye'nin bunu iki tilke
arasindaki tek sorun olarak gormesi ve iki
tarafin ¢oziim icin Lahey'e basvurmayi kabul
etmesi halinde, Lahey'den cikacak karari
uygulayacagini belirtiyor.

ABD gemilerinin gayri askeri statiide-
ki adalara yonelik ziyaretlerde bulundugu,
son donemde ABD askerinin Yunanistan'da
ve GKRY'de konuslandigi, ABD Kongresi'ne
verilen yasa tasarilarinda Yunanistan hava
sahasinin ihlal sayilarinin raporlanmasinin

Cok Cepheli Mucadele

istendigi, Yunanistan ve GKRY'ye askeri yar-
dim yapitmasinin teklif edildigi, Fransa ve
ABD askerinin Yunanistan ile Ege'de isgal
edilmis bir Ada’'nin kurtarilmasi senaryosu-
na istinaden tatbikat yaptiklari biliniyor.

Yunanistan'in iciincii taraflar yolu ile
Tirkiye lizerinde etki yaratma politikasinda
ABD ve Fransa en dnde kosuyor.

Libya

Libya'da yerel unsurlarin yaninda temel
aktorler Tirkiye, Misir, Rusya, BAE ve
Fransa. ABD de bdlgedeki etkinligini artir-
ma gayretinde. UMH'nin Hafter giiclerine
yonelik ilerleyisi ardindan Sirte ve Cufra’nin
kim tarafindan kontrol edilecegine yonelik
gerginlik simdilik beklemeye alinmis gibi
goriiniiyor.

Rusya'nin medyada cok on plana cikma-
digi Libya'da Misir, Libya'ya asker gonderme
konusunu giindeminde tutarken Fransa, dis
gliclerin Libya'ya silah destegi vermesini
yasaklayan ambargo kararina uyulmasinin
onemi ve ateskesin saglanmasi iizerinde
duruyor. irini Harekatr nin giiclendirilmesi ve
ambargoyu delen iilkelerin cezalandirilmasi
gerektigini savunuyor.

Diger gelismeler, Libya'nin merkezinde
askerden arindirilmis bir bolge olusturul-
masinin, yabanci giiclerin ve parali asker-
lerin tam ve karsilikli olarak cekilmesinin
ve Ulusal Petrol Sirketi'nin calismalarina
yeniden baslamasinin miizakere edildigini
gdsteriyor.

Teklifin cikis noktasi Almanya olmakla
birlikte ABD'nin bu yaklasimi benimsedigi
ve taraflar ile bu eksende goriismeler yiiriit-
tiigii gozleniyor. UMH ve Tobruk Meclisi'nin
ayni zamanda ateskes cagrisinda bulun-
malari bu goriisiin genel kabul gordigiini
gdsteriyor.

Ortaya cikan tablo Libya'nin dogu, mer-
kez ve bati olarak iic egemenlik alanina
bdliinmesinin planlandigi izlenimini veriyor.
Bu noktada en temel sorulardan biri asker-
den arindiritmis bolgenin kim tarafindan ve
nasil kontrol edilecedi. Libya'da yasananlar
bu anlamda Irak ve Suriye’de yasananlara
benziyor. Bélgedeki kontroliin AB (Fransa)
ve/veya ABD tarafindan gerceklestirilme-
si her iki giiciin de Libya'ya yerlesmesi,
Libya'nin fiili olarak bdlinmesi anlamina
gelecek.

Aktor sayisinin daha da artmasi ve soru-
nun zamana yayilmasinin yipratici etkileri
olacak.

Akdeniz

Akdeniz'de, Yunanistan ile Misir arasin-
daki MEB Sinirlandirma Anlasmasinin imza-
lanmasinin ardindan artan gerginlik siiriyor.
Anlasmaya iliskin olarak Tiirkiye'nin ertele-
digi hidrokarbon faaliyetlerini yeniden baslat-
masl, bu faaliyetleri askeri unsurlar ile hima-
ye etmesi siirpriz olmadi. Tiirkiye tarafindan
icra edilen faaliyetler aslinda Yunanistan
ve Misir arasindaki anlasmaya konu olan
hattin daha dogusunda, Yunanistan'in Meis
Adas’'nin deniz yetki alani oldugunu iddia

ettigi bolgelerde gerceklesiyor.

Yunanistan'da ise imzalanan anlasmanin
Rodos-Meis hattini kapsamamasi ve Adalara
Yunanistan'in iddia ettigi gibi tam etki tani-
mamasl nedeniyle Yunanistan'in menfaatine
olmadigina yonelik tartismalar devam ediyor.
Bu bakimdan eski Bashakan Cipras'in imza-
lanan anlagmanin “Yunanistan icin tehlikeli
oldugu” aciklamalari 6nemli. Buna ragmen
Misir Meclisi'nde onaylanan anlasmanin
Yunanistan Meclisi'nde de onaylanmasi bek-
leniyor.

Anlasma kapsaminda Misir'in tavr dik-
kat cekici. Misir, Yunanistan ile yaptigi anlas-
mayla Tiirkiye'ye Libya ile yaptigi MEB sinir-
landirma anlasmasini tanimadigi mesajini
verirken, Yunanistan'a Meis ile bu asamada
ortay hat cizmeyecegini ve Adalarin sinirlan-
dirmadaki etkisinin kisitli oldugunu sdyliyor.
Misir bu tutumuyla Adalarin sinirlandirma-
ya etkisi konusundaki tezlerinin Tiirkiye'ye
daha yakin bir konumda bulundugu, ayrica
Tiirkiye ile iliskilerine onem atfettigini gos-
teriyor. Libya meselesinde oldugu gibi MEB
sinirlandirmasi bakimindan da Misir ile ilis-
kilerin dnemi bilyiik.

Ege’de oldugu lizere Dogu Akdeniz'de de
ABD ve Fransa'nin tavri Yunanistan ve GKRY
ikilisine miizahir. ABD askerleri GKRY'de
konuslanmis durumda. GKRY'ye ydnelik
silah ambargosunu da kaldiran ABD, 2021
yiinda GKRY'nin silahli giiclerinin egitim faa-
liyetlerine baslayacagini acikliyor.

Fransa'nin 2 savas ucagini GKRY'ye inti-
kal ettirmesi ve Dogu Akdeniz'deki aske-
ri varligini giiclendirecegini aciklamasi,
Tiirkiye'nin arastirma faaliyetlerine reak-
siyon olarak Yunanistan'in gerceklestirdigi
tatbikata savas ucaklari ve deniz unsurlariile
istirak etmesi bolgedeki gerginligi tirmandi-
riyor, Fransa ve Tiirkiye arasindaki iliskileri
zayiflatiyor.

AB Komisyonunun, “Sevilla Haritasi"nin
AB'nin resmi belgesi olmadigini aciklamasi,
Almanya’nin diyalog cagrilari dikkate deger.

Suriye

Son donemde Akdeniz'deki gelismelerin
golgesinde kalan Suriye'de de hareketlilik
artiyor.

Bolge ayni zamanda ABD ve Fransa'nin
one ciktiklari bir baska alan.

Haziran ayinda Suriye’nin kuzeyindeki
Kirt unsurlarin bir araya getirilmesi cabala-
rini anlasma ile sonuclandiran ve bu olusu-
mu Irak Bolgesel Kiirt Yonetimi ile Barzani
iizerinden irtibatlandiran ABD (ve Fransal
Agustos ayinda da SDG/PKK/YPG/PYD ile bir
petrol anlasmasi imzalad.

Suriye’nin petrol ve dogalgaz rezervle-
rinin yaklasik yiizde 70'inin SDG/PKK/YPG/
PYD’nin kontrol ettigi bolgelerde oldugu, bu
bdlgelerden cikarilan petroliin Irak ve dolayli
aracilar marifetiyle Suriye Devleti'ne satildi-
g1, elde edilen gelirlerin ise SDG/PKK/YPG/
PYD'nin finansmaninda kullanildigi dikka-
te alindiginda atilan adimin basit bir petrol
anlasmasi olmadigi anlasiliyor.

Bu adimin birlikte degerlendirilmesi
gereken bir baska gelisme ise SDG/PKK/

YPG/PYD temsilcileri ve ABD kuvvetlerin-
den yetkililerin SDG/PKK/YPG/PYD kontrolii
altindaki bdlgelerde bulunan Arap asiretleri-
ni kendi taraflarinda konumlandirmak iizere
bu asiretlerle goriismeler yapmasi. Bilgede
SDG/PKK/YPG/PYD kontroliinde bulunan
ancak Arap asiretlerin cogunlugu olusturdu-
gu bdlgelerin sekillendirilmesine calisiliyor.

Irak ve Suriye'nin kuzeyindeki ABD
senaryosu islemeye devam ediyor. SDG/
PKK/YPG/PYD mesrulasiyor. Kendini finanse
edebilen Suriye Kiirt Bolgesel Yonetiminin
kurulmasina yonelik calisma ilerliyor.
Sonraki adimda Irak Kiirt Bolgesel Yonetimi
ile birleserek Akdeniz'e cikisi olan bir Kiirt
devletinin kurulmasi icin...

Irak

ABD, Tiirkiye'nin Irak kuzeyindeki ope-
rasyonlari kapsaminda, Irak’in toprak biitiin-
ligiine sayg gosterilmesi gerektigi acik-
lamalarini yapiyor. Bu aciklamada ABD'li
yetkilinin “(Irak ve Tiirkiye'ye atfen) ... Her
iki ilkeyle iliskilerimiz oldugu icin amaci-
miz, sonuclarin yumusatilmasi icin calisma
yapmak ve bir lilkenin, mevcut durumda
Tirkiye'nin bu sekilde davranmak zorun-
da hissettigi kosullar ortadan kaldirmak,”
cimlesi dikkat cekiyor. Bu aciklama ile
ABD'li askerlerin Kandil ile gdriismeler yap-
tigi yoniindeki acik kaynak haberleri birlikte
miitalaa edildiginde ABD'nin yakin zamanda
SDG/PKK/YPG/PYD icin Tiirkiye tarafindan
kabul edilmesini bekleyecegi bir plan iize-
rinde calistigi degerlendirmesini yapmak giic
olmuyor.

Fransa

Tiirkiye'nin bulundugu neredeyse tiim
alanlarda ABD'nin yani sira Fransa'nin artan
varligindan soz etmek miimkiin. ABD'nin
temel hedeflerine yonelik degerlendirme-
lerimiz daha dnce sundugumuzdan burada
Fransa'ya yonelik kisa bir kiymetlendirme
yerinde olacaktir.

Fransa'nin Suriye, Liibnan ve Libya'ya
yonelik ilgisi tarihsel dzellige sahip.

1915 yilindaki Sykes-Picot Anlasmasi ve
Savas sonrasinda kurulan Fransa Suriye
ve Liibnan Mandasinin ikinci Diinya Savasi
sonuna kadar devam ettigi de hatirlandigin-
da Fransa’nin Suriye ve Liibnan’i niifuz alani
olarak gordiigiind, tarihi emellerini muhafa-
za ettigini séylemek mimkiin.

Fransa, Libya'ya ise sahra alti iilkeler-
deki stratejik cikarlari, bu cikarlarin muha-
fazasi icin soz konusu ilkelerin giivenli-
gi, Libya'daki petrol varliginin isletilmesi
ve buradan ekonomik cikar elde edilmesi,
basta kendisi olmak iizere Avrupa'ya yone-
lik goc ve niifuz alani ekseninden bakiyor.
Dolayisiyla Libya'daki etkinligini siirdiirmek
istiyor. Bu maksatla destekledigi Hafter'in
basarili olmasi icin miicadele ediyor.

Fransa icin diger konu AB liderligi miica-
delesi. Fransa, son donemdeki tavri ile AB
liderligi miicadelesini etkin sekilde siirdii-
recedini ilan ediyor. Basta AB olmak iizere
tim diinyaya giiclii bir lider olduju mesa-
jini vermek istiyor. Bu maksatla miizakere

ve diyalog yolunu dne cikaran Almanya'ya
nazaran daha sert bir tutum izliyor.

Bu anlamda Fransa, AB'nin holgesel ve
kiiresel sorunlarin ¢oziimiinde 6nem veril-
mesi ve saygi gosterilmesi gereken bir aktor
oldugunu, bu maksatla gerekirse askeri
gliclinii de kullanabilecegini gdstermeyi
amacliyor.

Fransa’nin bir diger meselesi ise enerji
ve enerji nakil hatlari. Girit ve Kibris giine-
yinde Total ile varligini siirdiiren Fransa bal-
gedeki hidrokarbon varligi, bu varligin cika-
rilmasi, isletilmesi ve nakli ile de ilgileniyor.
Bolgedeki cikarlarini korumak icin siyasi ve
askeri olarak pozisyon aliyor. Yunanistan
ve GKRY'ye AB ekseni disinda bu nedenle
de kuvvetli destek sagliyor. Bolgeye savas
ucaklarini ve gemilerini gondererek karar-
lilik sinyali veriyor.

Sonuc

Basta da belirttigimiz gibi Tiirkiye cok
cepheli bir miicadelenin icerisinde.

Bu cephelerin neredeyse tiimii bir-
birleriyle baglantili, basat aktorler ayni.
Kisa vadede stratejik amaclar degismiyor,
aktorler amaclarina ulasmak iizere tak-
tik manevralar yapiyor, ancak ayni hedefe
ilerliyor.

Gelismeler yukaridaki alanlarin tama-
minda Tiirkiye tarafindan askeri faaliyetle-
rin yiritildigiini ancak diplomasi cephe-
sinde yalnizca Azerbaycan ve UMH ile tam
bir ishirligi icinde birlikte hareket edilebil-
digini gosteriyor.

ABD ve Fransa'nin faaliyetleri icin yapi-
labilecek en hafif tanimlama ise bu iilkeler
ile cikarlarimizin ciddi sekilde ortismedi-
§i yoniinde. Ustelik ABD'de kasim ayinda
yapilacak secimlerden sonra olusabilecek
tablonun da tiim ydnleriyle cok iyi degerlen-
dirilmesi gerekiyor.

Rusya ve iran ile yapilan ishirligi ile
cesitli alanlarda dnemli manevra alani elde
edildigi acik.

israil-GKRY ve Yunanistan ekseninin
kirilmasi, bu eksene Misir gibi, Suriye gibi,
BAE gibi yeni eklemlemeler yapilmasinin
onlenmesi gerekiyor.

Benzer sekilde Misir-Suudi Arabistan-
BAE ekseninde de bir kirilma yaratilmasi
gerekiyor. Bu eksendeki bir genislemenin
de engellenmesi sart.

Mevcut durum Dogu Akdeniz ve Libya'da
oncelikle Misir ile Suriye’de ve Dogu
Akdeniz'de ise Suriye Devleti ile diyalog
kurulmasinin faydali olacagini gosteriyor.

Rusya ile ishirligi imkanlarinin arti-
rilmasi hem Libya'da hem Suriye’de hem
Dogu Akdeniz’de hem de Irak'taki gelis-
meler icin belirleyici sonuclar dogurabilme
potansiyelini haiz.

Bu ishirliginin Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti ve Azerbaycan icin de Gnemli
sonuclar dogurmasi ihtimali oldukca yiik-
sek.

Dis politikanin milli giiciin diger unsur-
larina katki saglarken bu hususlari dikkate
almasi gerekiyor...
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Turkiye savunma san

Diinyanin en prestijli savunma
sanayi platformlarindan Defen-
se News Top 100 listesinde bu yil
ilk kez 7 Tirk savunma sanayi
firmasi yer aldi. ASELSAN, Tirk
Havacilik ve Uzay Sanayii, BMC,
Roketsan Roket Sanayii ve Tica-
ret. A. S, STM, FNSS Savunma
Sistemleri A.S. ve HAVELSAN'1n
yer aldif1 listede Tlrkiye 4'Uncl
tlke oldu. ABD'nin 41 sirketle
yer aldign listeye Ingiltere 10, Gin
de 9 sirket ile girdi.

Fransa, Almanya, Hollanda,
Rusya, Giney Kore, Kanada,
ftalya gibi tlkelerse siralamada
Tirkiye'nin gerisinde kald.

HAVELSAN'1n ve diger savun-
ma sanayi firmalanmizin
Defense News Top 100 listesinde
yer almasina iligkin goriislerini
MarineDeal News’e ¢zel payla-
san HAVELSAN Genel Muduri
Dr. Mehmet Akif Nacar, “ Defen-
se News dergisi tarafindan agik-
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lanan dinyann ilk 100 savun-
ma sirketi listesinde sirketimiz
HAVELSAN da bu yil 99'uncu
siradan listeye giris yapt.
Bircok projede is ortakli-
g1 kurdugumuz ve ilkemizin
savunma sanayisini glclendir-
mek icin birlikte calhistigimiz
ASELSAN, TUSAS, ROKETSAN,
STM, BMC ve FNSS ile birlikte bu
listedeki varhgimiz Tlrkiye'nin
savunma sanayindeki glicliniin

KUZEYSIGORTA

bir gostergesidir. Sirket sayisi
bakimindan listedeki agirhgiyla
tlkemiz, 7 savunma sanayi sir-
ketiyle; ABD, Ingiltere ve Gin'in
ardindan tum dinyada oldukca
prestijli ve yikselen bir aktor
oldugunu kanitlamis oldu.
Listede onumuizdeki yillar-
da da kalabilmek énemli. Daha
yuksek noktalara yavas yavas,
hedeflerimizi ve ciromuzu
blytlterek ulagsmak istiyoruz.

= W

Dr. Mehmet Akif Nacar

Listeye giren diger 6 firmami-
z1 da kutluyorum. Sayin Cum-
hurbaskanhgmizin liderliginde
savunma sanayimiz igin kritik
kararlar alan Savunma Sana-
yi Icra Komitemizin, Savunma
Sanayil Baskanlhgmizin, Mil-
li Savunma Bakanhigimizin,
Turk Silahli Kuvvetlerimizin,
TSK Giiclendirme Vakfimizin
bu onemli basarida pay sahibi
oldugunu biliyor ve onlara sik-
ranlanmiz arz ediyoruz,” dedi
STM Genel Mudura Ozgir
Gilerylz ise konu ile ilgili yap-
t181 degerlendirmede, “Defence
News Top 100 listesinde yer
alan Turk sirket sayisinin bu
yil 7'ye yikselmesi, savunma
sanayimizin kuresel pazarda
yerini glclendirmeye devam
ettiginin ¢ok onemli bir goster-
gesi. Biz de ilkemizin bu alanda
giderek artirdig: kabiliyetlerine
kritik katkilar sunan yerli sir
ketler arasinda yer almaktan
gurur duyuyoruz. Yuksek nite-
likli insan glcUmiuzle; askeri
deniz platformlar, otonom
sistemler, siber givenlik, uydu
ve radar teknolojileri, komuta

MarineDeal

Ozgiir Gileryiiz

kontrol sistemleri, sertifikasyon
ve danismanlik alaninda Ust-
lendigimiz goérev ve sorumlu-
lugun yani sira gelistirdigimiz
yerli teknolojilerle, Tlrkiye'nin
savunma sanayinde elde etti-
gl bu basarnya katki sunma-
ya kararhilikla devam edecegiz.
Tirk savunma sanayinde eko-
sistemle birlikte bliylime oda-
giyla yol alan bir sirket olarak
ilerleyen suirecte de merkezimi-
ze, KOBI'ler basta olmak tzere
ulkemizde savunma sanayine
hizmet verebilecek sirketlerin
daha etkin ve verimli hale gele-
bilmeleri ve teknik altyapilan-
nin guglendirilerek yurtdisina
i3 yapabilme kabiliyeti edine-
bilmelerini saglayarak ilerle-
meyi slUrduUrecegiz. Turkiye
Cumbhuriyeti Cumhurbagkanl-
gI'nin savunma sanayi igin ¢iz-
digi 2023 vizyonu ve Savunma
Sanayii Baskanligimin bu viz-
yon dogrultusunda sturdirdigi
desteklerle, savunma sanayimi-
zin kiresel manada basanlan-
ni artirarak devam ettirecegine
ise inancimiz tam,” seklinde
konustu.

Dogu Akdeniz'de ABD
ile ortak tatbikat

Deniz Kuvvetlerine bagh
TCG BARBAROS firkateyni
ve TCG BURGAZADA korveti
ile ABD muhribi USS WINS-
TON S.CHURCHILL, Dogu
Akdeniz'de ortak tatbikat
diizenledi.

Milli Savunma Bakanhg
tarafindan yapilan duyu-
ruda, Turk Deniz Kuvvet-

Miittefik Deniz

leri'nin,
Kuvvetleri ile gecis egitim-
leri gerceklestirdikleri; TCG
BARBAROS firkateyni ve
TCG BURGAZADA korveti ile

ABD muhribi USS WINSTON
S.CHURCHILL tarafindan 26
Agustos 2020 glinii, Dogu
Akdeniz'de deniz egitimleri
icra ettikleri belirtildi.

www.marinedealnews.com
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Bilgin Yachts, Turkiye'de insa edilmis en uzun yat: tanith

Bilgin Yachts tarafindan insa edilen
ve bir Tirk Tersanesinde iretilen
simdiye kadarki en bliytk mega yat
olan 80 metrelik Tatiana goriicliye
qiktL.

Yapilan testlerde 19 knot hiza
ulasan Tatiana, Tersanenin Istan-
bul'daki ana tesislerine insa edildi.
Bilgin 263 serisinin ilk 6rmegi olan
NB75 model numarali celik govdeli
Tatiana, 80 metre uzunluga ve 1,696
groston agirhga sahip.

Bilgin 263 serisinin tasanmin-
da keskin dis hat cizgilern ve sik
ic mekan tercihleriyle glcli ve
modern bir gorinis tercih edildi
Makassar abanoz, okaliptiis ve mer-
mer agirhkh bir i¢ mekén tasanmi-
nin uygulandigi gemi oldukca litks
bir ortam sunuyor.

Tatiana'min i¢ mekan tasanm-
lan1 H2 Design'den Jonny Horsfield
tarafindan yapildi. Tasanimal tekne
ile ilgili, “Tatiana’min tasanminda
6ne cikan kisimlar kicta biiyiik bir

spa merkezinin ve plaj kuliibliniin

bulunmasinin yani swra son dere-

ce modern bir gériniim saglanan
comert oturma alanlan oldu. Renk
tercihlerimizi zengin tutarak canh

En buytik ve hizh
yat: Gosmos

Hollandali siiperyat tersanesi
Heesen Yachts insa ettigi 80,7
metre uzunlugundaki stiper yat
Cosmos'un govdesini bir araya
getirdi.

Kendi siifimin en hizhsi ola-
cak Cosmos, 30 mil deniz hizi-
na ulasacak. Cosmos'un yiksek
hizlara ulasabilmesi amaciyla
ingasinda aliminyum tercih
edildi. Winch Design tarafindan
tasarlanan yat bu sayede celik
govdelilere nazaran cok daha
hafif olacak.

Teknenin yiksek hiza ulas-
mast amaciyla tercih edilen
aluminyum gdévdenin hem
esnemesini engellemek hem
de uzunlugu nedeniyle yapisal
saglamhk kazanmasi amaciyla
Heesen tarafindan 15 aylhk bir
calisma gerceklestirildi. Calis-
ma sonrasl 6zel olarak uretilen
patentli backbone teknolojisi
kullanildi.

Cosmos'un yiksek hizlara
ulasmasii saglamak amaciyla

19,000 beygir giiclinde 4 adet
devasa MTU motor bulunuyor.

Teknede, genis bir glineglen-
me guvertesi, bir helikopter pisti,
icinde acik hava sinemasi bulu-
nan bir 6n giiverte ve 7 metre
uzunlugunda cam tabanl bir
havuz bulunacak. Ust glver-
tede ise bir selale, plaj, oniks
paneller ile vasistas'a sahip ve
marina kenan platformlanna
acilan bir bar da mevcut olacak.

Ic mekan tasanmi Hollan-
dali Sinot tarafindan yapila-
cak olan yatin matematik ile
dogadaki unsurlann harman-
landi$1 bir i¢ mekan tasanmi
bulunuyor. Cam, dogal 151k ve
optimize edilmis tavan ytksek-
likleri sayesinde dengeli, acik
ve estetik bir gérintli sunan
tekne, arkadan aydinlatma-
I oniks, kristal cam paneller,
hasir kakma, ahsap dosemeler,
deri duvar panelleri ve paslan-
maz celik kullanilan dengeli bir
tasanma sahip.

ve cagdas bir goriintim kazandirma-

y1 amagladik. Dig glivertede de bu
tasanim yaklasimini tamamlayan
bir tema diisiinerek genel anlamda
sicak ve modern bir yagam tarzini

-

ortaya ¢ikardik,” bilgisini paylasti.
Bilgin Yachst, su ana kadar 80
metrelik Bilgin 263 serisinden 3
geminin ingasmi tamamladi. Satin
alinmis olan ikinci geminin 2021'de

ve 3'incll geminin ise 2022'de sahip-
lerine teslim edilmeleri planlani-
yor. Seri, yiizde 100 temiz emisyon
yayan 0zel bir egzoz sistemine sahip
ve tamamen cevre dostu. 2,560
kW’lik iki motoru ile 19 deniz miline
kadar hizlanabilen Tatiana, 12 knot-
luk sabit hizla saatte 250 litre yakit
tiketiyor. IMO Tier III sertifikasina
uygun Uretilen gemi, siifindaki en
cevre dostu yat olarak kabul ediliyor.

Serinin iglncl gemisi olacak
olan NB78 ise West Istanbul Mari-
na'da tamamen yeni bir sistem ile
Uretildi. Sirket ayrnca, mayis ayinda
2024'te teslim edilmesi planlanan
85 metrelik yeni bir siiper yat sipa-
risi de aldi. Bilgin Yacht'in, Unique
Yacht Design tarafindan tasarlana-
cak ve 2022 yilinda teslim edilme-
si planlanan 74 metrelik bir stper
yat siparisinin yani sira yine 2022
yiinda tamamlanmas: planlanan
50 metrelik 500 GT sliperyat siparisi
de bulunuyor.

IEFIGI YNY

—— WACHTS

mehgiyay.com
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Covid-19 sorun olmaya devam ediyor

MarineDeal

snp@pelikan.com.tr

Tankerlerin satis fiyatlan diismeye devam

ediyor. 15 yasindaki VLCC M/T "OTOWA-

SAN" (302,477 dwt, Kawasaki, 2005 insa) 27
milyon dolara satildi. Nisan ayinda benzer
Japon VLCC gemileri 37,8/37,9 milyon dolar
seviyelerinde satiliyordu.

Satin alim 6ncesi gemilerin inspection1,
gemi teslimi sirasinda alicl ve saticinmn
gemi personellerinin degisimi ve saticinin

personelinin geri gonderilmesi hala olduk-

Ga sorun yaratyor. Bu sebeple gemi ahm
ve satimlan sirasinda bu biiyiik bir sorun

olmaya devam ediyor. Yerel diizenleme-

ler bazen bircok limanda giinlik olarak

degismekte ve bu da komplikasyonlan arti-

nyor. Gemi personelinin ugak yolculugu
yapabilmeleri icin gecerli negatif Covid-19
testlerine ihtiyaclan var. Bircok tilkede 14
giin karantina hala devam ediyor.

SK Shipping, 4 adet modem VLCC
gemilerini (M/T "V. ADVANCE" (2019 inga),
"V GLORY" (2019 insa), "V. HARMONY" (2019
inga) ve "V, PROSPERITY" (299,680 dwt, 2020
inga) giinliik 30 bin dolar kazanci olan 10+5

yihgina GS Caltex'e kirast ile birlikte gemi-
lerin her birini 90 milyon dolara satm ald.
Suudi Aramco Shipping Company, Kore'de-
ki Hyundai Mipo Tersanesine 10 adet
50,000 dwtTik kimyasal MR tanker siparisi
verdi. 2022 yihnn ilk geyreginden itbaren
teslim edilecek olan gemilerin 10 tanesinin
toplam kontrat fiyati 410 milyon dolar.

Kuru yiikler

Capesize ‘JUBILANT ~EXCELLENCE'
(181,415 dwt, Koyo Dockyard, 2013 inga),
yakin zamanda dry dock tarihi dolan ve
scrubber ve BWTS donamimh gemi 24,5
milyon dolara satidi “CHINA STEEL
GROWTH" (175,775 dwt CSBC, 2002 insa)
9 milyon dolara Cinli alictya satildi. “LOW-
LANDS ERICA' (176,362 dwt, Namura, 2007
inga) 15 milyon dolara satild1. Karsilastrma
yapmamiz gerekirse kardes gemisi “NEW
STAGE" (2008 insa) gecen ay 16,3 milyon
dolara satilmigtt.

Kamsarmax “GIOVANNI CORRADO"
(81,994 dwt, Oshima, 2020 inga), 30,5 mil-

yon dolara Cinli alicrya satild. “SAKIZAYA
JUSTICE” (81,691 dwt, Namura, 2017 inga)
yaklaskk 25 milyon dolara satild. “WES-
TERN MONACO” (81,112 dwt, Jiangsu New
Hantong, 2016 inga) 188 milyon dolara
Cinli ahcrya satild. “TKAN BAGANG” (83,651
dwt, Sanoyas, 2009 inga) 12,5 milyon dolara
satild.

Panamax ‘V ECOMAR G.0” (75,093 dw,
Hudong-Zhonghua, 2008 insa), 9,5 milyon
dolara Yunan ahciya satldi “TAI PROMO-
TION" (77,834 dwt, CSBC, Kaohsiung, 2004
inga) 6,5 milyon dolara satild:.

Ultramax “DEVONGATE" (61,517 tdw;
Dacks, 2014 inga), gecen yiln sonlannda
baglayan bir satig cabasinin ardindan 16,2
milyon dolara Goldenporta satildi “IKAN
SALMON" (61,380 dwt, Iwagi Zosen, 2012
inga) 13,75 milyon dolara satild.

Supramax, ‘DD EGE”, ‘DD KARADENIZ"
ve ‘DD MARMARA’ (57,111 dwt, STX Jinhae,
2012 inga), her biri 10 milyon dolara satild:.
‘RAFFLES QUAY" (53,688 dwt, New Century,
2006 inga) ise 525 milyon dolara satil-

At Besiktas Marine, we aim to provide customers with good service, superior products and
competitive prices. Working in close partnership with top manufacturers all over the world,

we offer high-quality, cost-effective and tailor-made solutions for our customers’ needs.
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d1. “SAM HAWK" (57,200 dwrt, STX Jinhae,
2013 inga) Hindistan'da mahkeme kara-
nyla 10,65 milyon dolara Lavera Maritime
sirketine satildi. “SAM JAGUAR” (57,200 dwt,
STX Jinhae, 2013 insa) acik artirmayla 10,65
milyon dolara Tiirk alictya satild.

Handymax “SIDERAKI" (46,673 dwt,
Kanasashi, 2002 inga) nin satis fiyati heniiz
belli degil.

Handysize “KOZNITZA" (32,631 dwt,
Liaoning Hongguan, 2010 insa), 5 milyon
dolara satildi “WESTGATE" (28,202 dwt,
I-S Shipyard, 2011 inga) 6,4 milyon dolara
satildi “STAR AQUA" (28,225 dwt, Imaba-
rj, 2011 insa) 6,9 milyon dolar civannda
bir fiyata satildi, satis fiyat heniiz belli
olmayan “CRYSTALGATE" (28,183 dwt, Shi-
manami, 2010 ina) ise Vietnamh alicya
satildi. "IKAN JUBAL' (33,126 dwt, Kanda
2012 inga)'in sati fiyat hentiz belli degil.
“SELINDA' (34,236 dwt, Yangfan, 2013 inga),
8,85 milyon dolara satldi. “MOONLIGHT
SERENADE" (31,771 dwt, Saiki, 2008 insa)
7,8 milyon dolara satild:.

‘EKARMA' (8,232 dwt, Zhejiang Tianshi,
2011 inga) Giiney Kore'deki acik artirmayla
2,3 milyon dolara Tiirk ahciya satid.

Tankerler

Suezmax ‘ADVANTAGE SKY" (156,658
dwt, Jiangsu Rongsheng, 2010 insa), 25,25
milyon dolara agk artrmada Yunan alic-
ya satilds. “SONANGOL KIZOMBA' (159,165
dwt, Daewoo, 2001 insa) 16/17 milyon dolar
civannda bir fiyata Cinli alictya satild:.

Aframax “MINERVA ASTRA’ (105,946
dwt, Daewoo, 2001 insa), 10 milyon dolara
Vietnamh aliciya satildz.

MR “GW FORTUNE" ve “GW DOLPHIN"
(55,600 dwt, Chengxi, 2020 inga) sirastyla
3435 milyon dolara ve 36,6 milyon dolara
10 yilhk BB back olarak CSSC Shipping
sirketine satlld. “TORM GERD" ve “TORM
CAROLINE" (45,999 dwt, STX Jinhae 2002
ina) her biri 9,5 milyon dolara Ginli alicrya
satildi. Yaklagik 3 ay 6nce kardes gemiler
“TORM MARY” ve “TORM GERD" her biri 10
milyon dolara yine Ginli alicrya satimigt.

"OCEAN MOLA & OCEANRAY " (11,000
dwt, Mawei, 2020 inga) bir biitiin olarak 24
milyon dolara Cinli ahciya satld:. Yeni inga
TAIXING GANGHUA GHCY 1004 (7,500 dwt,
12/2020 inga) 6,8 milyon dolara satild.

Gaz

Alcist heniiz belli olmayan VLGC
“AVANCE" (82,500 cbm, 2003 Kawasaki, 2003
inga), 35 milyon dolara satild:.

Konteyner

“YM ELIXIR’, “YM EMINENCE" ve “YM
ENHANCER” (4,252 TEU, 51,870 dwt, 2008
CSBC, 2008 inga) gemilerinin her biri 8 mil-
yon dolara satildi. ‘PORT ADELAIDE” (2,553
TEU, 33,704 dwt, Natkai, 2007 inga) 6 mil-
yon dolara Japon alicya satildi. “BOMAR
AURORA" (2,702 TEU, 38,104 dwt, Nordse-
ewerke, 2005 insa) 6 milyon dolara satild.
‘NORDIC MACAU" (3,421 TEU, 45,651 dwt,
Guangzhou Wenchong, 2014 insa) 10,4 mil-
yon dolara satlld. “DOMINGO” (3,739 TEU,
51,087 dwt, Samsung, 2001 inga) 5,6 milyon
dolara satildi. “ISOBEL" (1,740 TEU, 23,232

dwt, Guangzhou Wenchong, 20101nsa) 5,75
milyon dolara satild.

Yeni ingalar

Ultramax: Densay, Nantong Xiangyu
Tersanesine 3 adet 63,500 dwt gemi sipa-
risi verdi. 2021 yilinin 4'incii ceyreginde ve
2022 yilinin ik ceyreginde teslim edilecek
olan gemilenin kontrat fiyatmm 23 mil-
yon dolar oldugu sdylendi. Ocean Agencies,
New Dayang Tersanesine 2 adet 63,000
dwtlik gemi siparisi verdi. 2021 yilinda tes-
lim edilecek olan gemilerin kontrat fiyati
heniiz rapor edilmedi.

MR: Nisshin, Hyundai Mipo Tersa-
nesine 2 adet 50,000 dwt MR product
gemi siparisi verdi. 2021 ythnin sonlannda
teslim edilecek olan gemilerin her birinin
kontrat fiyat1 35-36 milyon dolar.

Hurdalar

Kuru yiikler

“SURYAWATT" LDT 9,730, DWT 69,214,
1996 inga 360 dolara Pakistan teslim satild.
“GREEN WORLD" LDT 10,203, DWT 49,673,
1996 inga 360 dolara Pakistan teslim satild.
“BEST FUTURE" LDT 7,037, DWT 45,320,
1995 inga 370 dolara Pakistan teslim satild.
‘HAMOUDI" LDT 3,581, DWT 11,702, 1982
inga 355 dolara Pakistan teslim satildi.

Tankerler:

“KUTCH BAY" LDT 16,700, DWT
107,176, 1997 inga 358 dolara Pakistan
teslim satildi. “BAHIA DAMAS” LDT 7,306,
DWT 35,652, 1991 inga 354'e Pakistan tes-
lim satildu.

Konteynerler:

“EVER DELUXE" LDT 31,387, DWT
55,635, 1998 inga, 4,211 TEU 310 dola-
ra as is Kaohsiung teslim satildi. “EVER
DECENT” LDT 31,387, DWT 55,604, 1997
inga, 4,211 TEU 310 dolara as is Kaohsiung
teslim satildi. “UNI-ARISE" LDT 7,016, DWT
15,477,1997 insa, 1,164 TEU 264 dolara as
is Kaohsiung teslim satildi. "SINGAPORE
EXPRESS” LDT 20,053, DWT 66,793, 4,343
TEU, 2000 inga 365 dolara as is HK teslim
satildl. “MELANESIAN CHIEF” LDT 5,704,
DWT 13,387, 1990 insa, 981 TEU 360 dola-
ra Hindistan teslim satildi. “ZAGORA’ LDT
5,661, DWT 14,092, 1995 inga, 1162 TEU
362 dolara Hindistan teslim satild:.

PCC:

“ATLANTIC HIGHWAY" LDT 15,006,
DWT 17,232, 2002 inga 312 dolara Hindis-
tan teslim satildi. “CARIBBEAN HIGHWAY”
LDT 13,188, DWT 17,866, 2002 inga 321
dolara Hindistan teslim satildi. “KAMI-
KAWA HIGHWAY" LDT 7,327, DWT 6,500,
2002 inga 232 dolara as is Japonya teslim
satildi. “COSMOS ACE” LDT 12,581, DWT
15,439, 1998 inga 347 dolara Hindistan tes-
lim satildi. “LUMINOUS ACE" LDT 12,303,
DWT 15,181, 1995 inga 350 dolara Hindis-
tan teslim satildi.

MPP:

‘HAN FENG" LDT 3,693, DWT 8,117,
1992 inga 315 dolara Banglades teslim
satild:.

www.marinedealnews.com



MarineDeal

GORUS 41

i

rasisi de pek kalabalik,
pek kansik su gilinlerde.
Kiyilar tizerine yapilan
planlann neler getirece-
ginden tirkiiyor insan.
Ne sen anilara, ne giizel
seslere, ne ince zevklere
mekan olup hayatmiza
kattiklanni hatirlasak
kegke...

Ylce
Yéney
ISTANBUL

Gegen ay, Turkiye'nin
cesitli sahillerinin ozel
bir sirket ya da benze-
11 islev géren bir kuru-
ma verilmesiyle ilgili haberler pek
sik ¢kt Kiyn Kanunu geregince,
sahillerin kamuya ait oldugundan
hareketle cikan tartismalan oku-
mus, gormussiniizdlr. Ben de gor
diim. Goriince de akhma Sireyya
Paga (flmen) ve onun ismiyle amlan
fstanbul Maltepe'deki eski plaj geldi.
Plaj ve pasa lzerine su vurgu-
yu yapryordu Ugur Tanyeli, Ug aylik
fstanbul dergisindeki bir yazisinda.
“Paganin 1939da Sireyya Plaji
adh Tirkiye'nin ilk gercek plaj tesi-
sini kurmaya kalkismas: da kazang
gidusiinden cok, kente Batil bir
tesis kazandirma kaygisiyla acik-
lanabilir. Anlasilan, geleneksel
Osmanli hayirseverinin distindu-
g kentsel hizmetler yerine, bu kez
Batih kentsel hizmetler getirilmeye
calisiimakta ve onlar da yine gele-
neksel hayirseverin yaptigi bicimde,
kisisel servet aracihigiyla gercekles-
tirilmektedir. Karlihg cok kugkulu
bir ige, Ustelik asil ig alan dokuma
sanayii olan bir isadaminin yatinm-
da bulunusunu bagka bir bicimde
yorumlamak zordur. Agikcas, Pasa
kar edecek bir kurulug yaratma-

Sahiller de sahil biirok-

y1 degil, topluma Batili bir hizmeti
bir hayirseverin tavnyla sunma-
y1 dustinmusgtir. flging olan gu ki,
Sureyya Plaji hizla gercek bir mali
basanya da doniisecektir”

Aym yaziya eklenmis gercevede
Gokhan Akcuramin verdigi bilgilere
gdre, Sureyya Pasa Plajinda miidi-
riyet dairesi disinda 80 birinci mev-
kii, 200 de ikinci mevkii soyunma
kabini vardir.

Bir de “mabed” bulunur plaj-
da. Streyya Pasa anilanni aktardi-
81 Tesebbislerim, Reisliklerim adl
kitapta plajin simgesi haline gelecek
olan o mabedi soyle anlatir.

“Eski Yunan tarihinde bir Baki-
reler Mabedi (Tepmple des Vierges)
ve bu mabedi ziyaret ve tavaf eden
geng ve gelinlik kizlann ¢abuk koca
bulduklan efsanesinin mevcut
oldugu climle malumdur. Elyevm
Avrupa parklannda, su kenarlann-
da ve sinema filmlerinde tesaduf
edilmekte olan mabedin sekli hosu-
muza gittidi cihetle, biz de sahilden
elli-altmis metre uzakta ve deniz
altinda mevcut tU¢-dort biytk kaya
pargast Uzerinde plajimizin sembo-
14 olmak Gzere bu mabet geklinde
alt1 direk ve bir kubbeden bir deniz
mabedi insa ettik, plajimizi siisledik”

Sorulann dedigi

Bu plaj konusu hostur, kapi-
lip gider asil sozimizi unuturuz.
O ylzden kiylar Uzerine aklima
gelenleri yazimin su noktasina bira-
kayim da sonra hafiflemis halde
plaj yolundan ilerleyelim keyfimiz-
ce...

Kamu ne zaman ozgur ve yete-
rince yararland: kiyilardan, kamu
hizmeti géren kurumlar ne zaman
Ucretsiz bigimde bunun yolunu
actilar?

"Halk plajlara akin etti, vatandas
denize giremiyor" ciimlesinin sarf
edildigi topraklarda yasiyoruz. O
halde, kamudan ne anhyoruz; biz
kimiz, birbirimize ne anlatiyoruz?

Sahillerde halkin yani sira deniz
canllannin da haklan oldugunu
g0z 6niine aliyor muyuz?

Caddebostan Plaj1
Plajlardan soz edince amilmayl

hak eden birgok plaj varsa da Istan-

bul'un Caddebostan Plajina torpil

gecmemiz, hazir Kadikdy tarafin-

dayken garip kagmaz sanirm.
Refik Halid Karay Uc Nesil Ug
Hayat adli eserinde Caddebostan

Plaji'mi anlatirken bu yerin asil adi-

nin Cadibostani oldugunu soyler.

“Bostanin denize inen kismi ¢ok-
tan uydurma bir plaj haline getiril-

mistir. Bir zamanlar sink domatesi
ve enginar yetistirilen bu sahada

artk sinm gibi delikanhlar dolas-

makta ve sakiz kabaklannin cicek

aclp bezelyelerin calilara sanlma-

lanna mukabil geng kizlar yerlere

yatmakta ve birbirlerine dolan-

maktadirlar,
Cadibostani o derece degismistir
ki, ismin bagindaki ‘Cadi’ sabahlara

kadar yollarda dolagan yan cip-

lak karalti ve kafilelerden dolayi
adeta ‘Cin’e tahavvil etmistir; ‘Cin

bostani’ ele avuca sigmaz, deni-

ze dalar, agaca firlar, bisikletten
kayiga, kayiktan kotraya atlar, ptr
hareket mahluklar tilkesidir”
Karay, Cadibostaninin deniz
yolculan igin bir ahgveris noktasi
oldugundan da sz eder.

"0 tarihte, haftada bir kere Istan-

bul'dan kalkan, yandan carkl;, bir
ufactk vapur, muayyen yerlere
ugraya ugraya Izmit'e kadar gider.

Fakat ugradig1 yerlerde iskele, nih-

tim yoktur; acikta durur, vapura
kayiklar yanasir ve mdusterilerle
esya uzak bir yolculukta oldugu
gibi zorlukla, bagnsa haykinsa
ctkanhr. Cadibostani bu duraklar-
dan biridir ve hakikaten bir bostan-
dan bagka bir yer degildir. Etraf goz
alabildigine yalmz bag ve baglar
ortasinda tek tiik koskler. Kogk-
ler ya asiboyall, yahut kaplamala-
1 siyahlasmis, boyasizdir. Biricik
yol, yine Bagdat Caddesi'dir; ama
eski usul, iri iri kaldinm taglanyla
désenmis. Buglinki ¢esmeler yine
yerli yerinde: Ayrilik, Selami, Catal
ve Bostanci cesmeleri..."

Plajin jonii

Bir déneme damga vuran spor
yazilan kadar Istanbul agkiyla da
tannan Islam Gupi zaman igin-
de plajla birlikte anilan kisileri de
anlatir Hey Gidi Istanbul kitabinda.

“O tarihlerde Caddebostan Plaji
ve gazinosunun krali, beyazperde-
mizin en ¢arpicl jond Turan Seyfi-
oglu idi.

(..)Seyfioglu plaja gelir gelmez,
‘san ¢akar'a kadar giden ve uzun
stren iki Uig ylizme maratonu yapar,
sonra badem yagl tentirdiyot kan-
simi, kendi yapimi giines losyo-
nunu sirer, glines gogin tavan
ortasmma gelinceye kadar ‘cekek’in
betonunda, boydan boya vicudu-
nu uzatirdl Saat 12.00 oldu mu
Turan Seyfioglu'nun kararma ve
bronzlagma seansi biter, bol buzlu
bir bira bardagina koydugu renk-
siz mayil etrafina dolusan arka-
das grubu ile sakalagarak rahat bir
tempoda icerdi.

Bazi glinler Turan Seyfioglunun
yaz keyfine kendi meslek klani-
nin hatunlanndan Neriman Kok-
sal, Sadiman S, Pola Morelli gelir,
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suda agr sakalar yaptigim bildik-
leri icin, melil bakigh, fakat ozel
hayatinda devirici yumuklan olan
bu romantik jonle denize girmez-
lerdi kesinlikle.”

Gupi hakhdir plajla birlikte
Seyfioglu'nu yazmakta. Bir mekéan
kent yagsaminda da hafizalarda da
onu var eden kigilerin izleri olma-
dan siliklesir biyik dlciide.

Denizden goriinenler

Cupi'nin anlattifina gore, buzlu
su goruntimld iki biyik bardak
votkay1 bitirip rakiya giden Seyfiog-
lu'nu izlemeyi birakip biz sahilde
kalahm. Hatta orada da kalmayip
denize acilahm; aklimizi temizle-
mek, bakisimizi degistirmek icin.

Sait Faik Abasiyanik'in Papaz
Efendi dykisiindeki sira dist papa-
zin soylediklerini hatirlayahm...

Glizel sesli balikci Antimos'u
dinleyip dinlemedigini sorar papaz.

“Dinlemigsindir, ama duyma-
mugsindir. Balik ag orerken, aglan
tamir ederken okur o. Yakindan
dinlersen bu sesin giizelliginin far-
kina varamazsin. Bir iniltiden bas-
ka bir sey degildir. Oyle hafif séyler
ki, ancak isitilir. Onu dinlemek isti-
yor musun? O, deniz kenanndaki
kuliibesinde sarki soylerken sen
bir sandala bineceksin. Soyle bir
on dakika kiirek cekeceksin. Deni-
zin ortasmda duracaksin. iste o
zaman balikginin sesini duyabi-
lirsin. Yaninda iken duyulmayan
bu ses denizin ne tarafina gitsen
duyulur. Hem oylesine duyulur ki...
Uzun uzun dinlemelisin”

Belki kiyilanmiza dair dogruyu
gorebilmek, dogru yerden bakabil-
mek icin de papazin tavsiyesini
dinlemeliyiz. “Denizin ortasinda
duracaksmn.”

Eyliil 2020
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Direnis araci olarak 'guincel minyatur'

Minyatiire yeni bir bakis sunan
eserleri bir araya getiren “Minyatur
2.0: Guncel Sanatta Minyatir” ser-
gisi ziyarete acildi. Farkh cografya-
lardan sanatgilann heykelden vide-
oya, tekstilden yerlestirmeye cesitli
formlarla glinimiize ait yasayan
bir sanat bicimine dénistiirdtikleri
‘glincel minyatir'd ve onun dina-
miklerini sorguluyor. Somurgecilik,
oryantalizm, ekonomik esitsizlik,
toplumsal cinsiyet, kimlik politi-
kalar, aynmailik, toplumsal siddet,
zorunlu gog, temsiliyet gibi konu-
lan sorunsallastirarak yeniden ele
alan “Minyatiir 2.0" sergisi, 11 Agus-
tos 2020-17 Ocak 2021 tarihleri ara-
sinda Pera Miizesi'nde izlenebilir.

Azra Tlztnoglu ve Gilce Ozka-
ranin kiratorligiinde hazirla-
nan “Minyatiir 2.0: Giincel Sanatta
Minyatiir” adl sergi; Tirkiye, Iran,
Pakistan, Hindistan, Suudi Arabis-
tan, Azerbaycan gibi farkll cograf-
yalardan 14 sanatgmmn 401 agkin
eserini bir araya getiriyor.

Serginin sanatgilan arasinda;
Hamra Abbas, Rashad Alakba-
rov, Halil Altindere, Dana Awarta-
ni, Fereydoun Ave, CANAN, Noor
Ali Chagani, Cansu Gakar, Hayv
Kahraman, Imran Qureshi, Nilima
Sheikh, Shahpour Pouyan, Shahzia
Sikander ve Saira Wasim gibi glini-
miz sanat diinyasinda kendine yer
edinmis isimler yer aliyor.

9
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Degisime ayak uyduramayan bir

gelenegin yeniden dogusu

Minyattir, sadece Osmanh fmpa-
ratorlugu'nda degil, Iran ve Hint
imparatorluklannda da bir saray
sanatiydl. 18'inci ylzyla gelindi-
ginde ekonominin zayiflamasi,
matbaamn kesfi ve imparatorlann

ilgisinin Bati sanatina kaymast ile

birlikte minyatiir, saraydan ve hat-
ta kitaplardan cikarak yeni bir ara-

yisa girer. Nakkaslar yeni konulara

yonelir ve yeni denemeler (murak-

kalar, duvar resimleri, tek sayfalik

minyatiirler vs.) yapar. Ancak min-
yatir, 18'inci ylizyllda bu degisim-

lerden ge¢mis olsa da yasadigy cog-

rafyalarda yoluna devam edemez
ve yok olur.
Suna ve Inan Kirac Vakfi Pera

Mizesinin yeni sergisi “Minya-
tir 2.0: Glincel Sanatta Minyatlr”,

modernitenin i¢inden yeniden

dogarak farkh bir bigime blrtnen,

klasik tanimindan uzaklasmis,
yasayan, guniimuze ait bir sanat
formuna déntsen ‘giincel minya-
tir'd ve onun dinamiklerini sor-
guluyor. Sergi, minyatlrden yola
cikan eserleri yan yana getirerek
bu geleneksel sanat tiirii aracl-
higiyla yeniden bigimlenen gin-
cel yaklagimlan agiga cikarmay:
hedefliyor.

Sergi, glincel minyatiire bir top-
lumsal olgu ve direnis araci olarak
yaklasiyor. Bilindik Dogu-Bati kar-
silagtirmalannin Gtesine gegerek,
sanat ve topluma iliskin sorulara
yanit veren eserler, izleyiciye, bas-
ka yasam ve disinis bigimleri-
nin mimkin oldugunu gdsteriyor.
Somturgecilik, oryantalizm, ekono-
mik esitsizlik, toplumsal cinsiyet,
kimlik politikalan, aynmalik, top-
lumsal siddet, zorunlu gég, temsi-
liyet gibi konulan sorunsallastira-
rak yeniden ele alan “Minyatir 2.0
sergisi, toplumun degisen yapisini
anlamamiza ve kilttrel anlamlan
fark etmemize yarayan verimli bir
zemin haline geliyor.

Sergideki sanatgilar minyati-
ri glncel sorunlar, olaylar ya da
egilimler hakkinda yorum yapmak
icin kullanirken; ge¢mis-simdi,
geleneksel-cagdas, yerel-kiresel
gibi karsithklann otesine gegme-
ye ve simrlan agsmaya calistiklan
goruliyor.

Istanbul Miizik Festivali dijital ortama tagindi

Istanbul Kiltir Sanat Vakfi (IKSV)
tarafindan dlzenlenen 48'inci
Istanbul Miizik Festivali, 18 Eylil-5
Ekim 2020 tarihleri arasinda dijital
ortamda miizikseverlerle bulusu-
yor. Beethoven'n Aydinlik Diinyasi
temast etrafinda sekillenen festival
konserlerinin ¢ekimleri Istanbul ve
cesitli Avrupa sehirlerindeki tarihi
mekanlarda gerceklestiriliyor.
48'inci Istanbul Muzik Festivali
konserlerinin ¢ekimleri, aralann-
da Wiener Akademie, Bilkent Sen-
foni Orkestrasi, Kheops Ensemb-
le, Philharmonix, Beethoven Trio
Berlin, Borusan Quartet, Semplice
Quartet gibi topluluklar ve Tho-
mas Hampson, Bilent Evcil, Der-
ya Tirkan, Yurdal Tokcan, Gok-
han Aybulus, Ezgi Karakaya gibi
solistlerin de bulundugu isimlerle,
hem Istanbuldaki hem de Avru-
pa'nin cesitli sehirlerindeki tari-
hi mekénlarda siirtiyor. Kayitlar,
Istanbul'da Serefiye Sarnici, Tek-
fur Saray1, Hidiv Kasn, Tophane-i
Amire Kiltir ve Sanat Merkezi,
Harbiye Saint Esprit Katedrali,
Surp Hovhan Vosgeperan Ermeni
Katolik Kilisesi, Sireyya Operasl
gibi sehrin ¢ok kiltiirli kimligi ve
tarihi kiltiirel hazinelerini orta-
ya koyan mekanlarda; Avrupada
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ise Belcika, Almanya, Avusturya
ve Hollanda'nin cesitli sehirlerin-
de, Perchtoldsdorf Satosu, Stavelot
Manastin gibi tarihi mekéanlarda,
profesyonel ekipler tarafindan ger-
ceklegtiriliyor.

Festival, programindaki konser-
leri ytksek goriinti ve ses kali-
tesiyle sanatseverlere ulastirmayl
hedefliyor.

Acihs konseri, Tekfen Filarmo-
ni Orkestrasi ve keman sanat-

c1s1 Emre Engin’den

48'inci Istanbul Miizik Fes-
tivali, festivalin 2019-2022
Acihis Konseri Orkestrast olan
Tekfen Filarmoni Orkestrasi ile
acthyor. Sef Aziz Shokhakimov
yonetimindeki Tekfen Filarmoni
Orkestrasinin sahnede keman

sanatgist Emre Engin'e eslik etti-
gl konserin kaydi Bogazigi Uni-
versitesi Glney Kampis Mey-
dani'nda gerceklesti. Covid-19
dnlemleri altinda, yalnizca sinir-
I1 sayida Lale Kart tiyesinin kati-
hmiyla gerceklesen konserde
Beethoven, Mozart, Prokofiev ve
Bartok'tan eserler dinleyicilerle
bulustu.

istanbul Miizik Festivali
48'inci yilinda bir ilki gercek
lestiriyor

Pandemi donemindeki fizik-
sel mesafelenme giinlerinde tim
destekgileriyle birlikte mizigin
birlestirici glicline inanmay1 sir-
diren Istanbul Miizik Festivali,
48'inci yilinda bir ilki gerceklesti-
rerek Festival Orkestrasi'ni kuru-
yor. Deneyimli sef Cem Mansur
yonetiminde Tirkiye'nin en yete-
nekli genc kusak miizisyenlerin-
den olusacak Festival Orkestrasi,
miizik yorumuna nitelikli oldugu
kadar dinamik ve yenilikci bir
yaklasim getirecek. Cem Mansur
yonetimindeki Festival Orkestra-
s1, 48'inci Istanbul Muzik Fes-
tivali dahilinde gerceklesecek
ilk konserinde farkl tlkelerden
bestecilerin eserlerini iceren bir
programla mizikseverlere ula-
sacak.

Festival, Beethoven’in 250’nci

dogum yihni kutluyor

48'inci Istanbul Muzik Festi-
vali, Beethoven'in Aydinlik Din-
yas1 temasiyla 2020 yilinda tim
diinyada oldugu gibi Ludwig van
Beethoven'n 250'nci dogum yili-
n1 kutlayacak.
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Antalya Altin Portakal Film Festivali perdelerini agiyor

ULUSLABARAST ANTALYA

"ALTINSPORTAKAL

FILM AFEST [VALI

Tlrkiyenin en uzun soluklu fes-
tivali olan ve bu yil 57'ncisi ger-
ceklestirilecek Altin Portakal Film
Festivali, 3-10 Ekim tarihlerinde
yapilacak. Festival Bagskani Ahmet
Boyacioglu, sosyal mesafe kural-
na dikkat edilerek, filmlerin acik

v

Cezaevinden kutiiphaneye

havada gdsterime sunulacagini
duyurdu. Boyacioglu, “Hem acik
hava sinemalanni kullanarak, hem
de internet olanaklanndan yarar-
lanarak, farkhi bir festival gercek-
lestirecegiz," dedi.

57'nci Altin Portakal Film Fes-

tivali, bu yil Antalya Biyiiksehir
Belediyesinin ev sahipliginde 3-10
Ekim arasinda Atatlrk Kultlr Mer-
kezi'nde gerceklestirilecek. Festival
Bagkani Ahmet Boyacioglu, bu yil
koronavirts 6nlemleri kapsaminda
film gosterimlerinin acgik havada
yapilacagini agikladi. Film ekipleri
ve jurilerin Antalya'ya davet edile-
cegini aktaran Boyacioglu, jlrilerin
filmleri seyircisiz izleyecegini, film
ekiplerinin ise agik hava gosterim-
leri 6ncesinde halki selamlayacag-
ny, ertesi glin de basin toplantilan-
nin yapilacagini duyurdu.
Boyacioglu, koronaviriis nede-
niyle diinyamin birgok ilkesinde
kiiltiirel etkinliklerin iptal edildigi-
ni hatirlatarak, tlkemizde Istanbul
ve Ankara film festivallerinin erte-
lendigini belirtti. Bu yilin basinda
57'nci Altin Portakal Film Festi-
valinin 3-10 Ekim 2020 tarihinde
yapacaklanm agikladiklanm hatir-
latan Boyacioglu, “Antalya Altin

Gaziantep'in Islahiye ilgesinde
bulunan ve uzun siire cezaevi
olarak kullanilan bina, Turki-
ye Is Bankasi Genel Mudurt
Adnan Bali ve Ailesinin katkila-
nyla, gectigimiz yil vefat eden
anneleri Sabiha Bali'nin anisini
yasatmak uzere halk kitlpha-
nesine dénustiirildi.

Islahiye Sabiha-Aziz Bali
flge Halk Kitiiphanesi’nin
oldugu bina, 1958 yiinda A-2
Tipi Kapali Ceza Infaz Kuru-

Portakal Film Festivalini diger fes-
tivallerden farkh kilan cok onemli
bir 6zelligi, festivalin kendi mekan-
lanna sahip olmasi. Bu ¢ok biytk
bir avantaj. Atatiirk Kiltir Merke-
zi'ndeki Aspendos ve Perge salonla-
n Antalya Bilyiiksehir Belediyesine
ait. Ayrica Kiltiirpark'in icinde acik
hava sinemasina dontstiiriilebile-
cek uygun alanlar mevcut," dedi.
Salgindan en az sekilde etki-
lenecek bir strateji belirlendigini
anlatan Ahmet Boyacioglu, fes-
tivalde bu yila 6zgii degisiklikle-
rin yapildigini aktardi. Festivalin
en Onemli ve en ok ilgi ceken
bolimleri olan ulusal yanigmalann
yani sira, uluslararasi uzun metraj
yansmasl da gerceklestirilecegini
anlatan Boyacioglu, “Gosterimler
sosyal mesafe gozetilerek ve salgin
ile ilgili onlemler gz 6niine alina-
rak acik hava sinemalarinda yapi-
lacak. Film ekipleri ve jiiriler Antal-
ya'ya davet edilecek. Jiriler filmleri

mu olarak 2 bin 400 metrekare
alan Uizerine kuruldu ve 40 kisi
kapasiteli 4 kogus olarak 61 yil
boyunca cezaevi olarak kulla-
nildi. Cezaevinin 2019 yilinda
kapatilmasinin ardindan bina,
Adalet Bakanhg ile Kultlr ve
Turizm Bakanhigimin destekle-
11, Kitiphaneler ve Yayimlar
Genel Mudurligi'nin yonlen-
dirmeleri, Bali Ailesinin katkila-
nyla kitiphaneye donisturtl-
di. Binamin hafizasini koruya-

izleyicisiz olarak Aspendos ve Per-
ge salonlannda seyredecek. Film
ekipleri agik hava gosterimlerden
once sahneye cikip halki selamla-
yacak, basin toplantilan ise bir giin
sonra duzenlenecek. Antalya Film
Forum ve gegen yil ¢ok ilgi geken
Universite ogrencilerine yonelik
Altin Portakal Sinema Okulu, cev-
rimici diizenlenecek. Sonucta hem
acik hava sinemalanni kullanarak,
hem de internet olanaklanndan
yararlanarak, farkh bir festival ger-
ceklestirecegiz," diye konustu.

Festival'de 3 ana hedef

Altin Portakal Film Festivalinde
U¢ ana hedefleri oldugunu agikla-
yan Ahmet Boyacioglu, “Ulkemizde
Uretilen filmlerin tanitimini sag-
lamak, Antalya'yi herkesin film
cekmek istedigi bir merkez haline
getirmek, aynca filmler ve konuk-
larla Antalyallara sinema dolu bir
hafta sunmay1 amaclyoruz,” dedi.

rak gelecege tasiyabilmek icin
koguslardan birinin muhafaza
edildigi kiitlphane icerisinde
okuma odalan, toplanti odalan
ve bilgisayar odas1 bulunuyor.
Kitliphanenin onanm ve

tefrisat siirecinde Hakki Akse-
ner, mimari tasanmi ve resto-

rasyonunda Eren Gursoy, gorsel

kimlik ve pano tasanmlarn-

da Emre Senan ve yiiklenicilik
igslerinde Sami Arica katkida
bulundu.

Finansal Krizleri Yanhs
Anlamak

Finansal Krizleri Yanhs Anlamak,
krizlerin ne tir kosullarda patla-
digin1 ve birbiriyle iliskisini ortaya
koyuyor. Finansal krizlerin ashnda
finans sisteminin 9ziinde bulun-
dugunu belirten Gorton, ekono-
mistlerin, sermaye piyasalarinda
ve bankacilik sisteminde yasanan
evrim, yeni finans enstriimanlar,
yeni para piyasalarnin boyutu gibi
onemli hususlan 1skaladigim ileri stirtiyor.

Sistemik krizlerin yasanmadig) 1934-2007 arasindaki “Sakin
Dénem’i “2007-2008 Panigi’yle kiyaslayan Gorton, banka borcu
ve likidite, kredilerde ani artiglar, ahlaki tehlikeler ve kurumlarin
batamayacak kadar biytk olmas: gibi kilit meseleleri, aralarin-
daki iliskiyi gostererek degerlendiriyor.

1934'ten beri krizleri dnleyen baganh diizenlemelerin finans
sektériindeki yeniliklere yeterince ayak uyduramadigin, bunun
sebebinin de kismen ekonomistlerin yanhs anlamalan oldugunu
ileri siiren Gorton, Finansal Krizler Yanhs Anlamak'ta giinlimiiz
piyasalanmn anlamamizi ve gelecekteki olasi finansal felaketleri
ongérmernizi saglayacak taze bir bakig acis1 sunuyor.

Yazar: Gary B. Gorton
Bogazici Universitesi Yayinevi

Beyniniz Hayatiniz1 Nasil
Sekillendirir?

“Biz beynimiziz" climlesinden yola
cikarak zihni anlamayi ve giiglendir-
meyi saglayan bu bilimsel ve eglenceli
kitap, insan bilincinin gizemlerine 151tk
tutarak bizi anlatiyor.

Cerrahpasa Tip Fakiiltesi Cocuk ve
Ergen Ruh Sagh¢ ve Hastaliklan Ana
Bilim Dali Doc. Dr. M. Tayyip Kadak:
fnsan dogasina ve beyninize sonsuza
kadar farkh gozlerle bakmanzi sagla-
yacak bu kitap kesinlikle nérobilim alaninda okuyacaginiz en iyi,
en diirGst ve en keyifli kitap. Ogrendiklerinizden cok etkileneceksi-
niz. Bir solukta okunuyor.

Okan Universitesi Noroloji Anabilim Dali Prof. Dr. Nihal Igik:
Kafatasinin icindeki karanhkta yasayan gizemli doku beyin, ger-
cekligimizi nasil belirler? Zihnin dinyasim gozler oniine seren
norobilimsel éykiniin klinik anekdotlarla zenginlestirilerek bu
kadar kolay anlasilir bir Gslupla yazilmas ok etkileyici. Sasirtict
sekilde strtkleyici.

Doc. Dr. Semih Naci Balak: Bilimsel arastirma derin bir kiltiir
birikkimiyle sentezlenmig. Insan zihninin ufkunu agan, mutlaka
okunmas: gereken, gelecek kusaklara kalic bir eser.

BEYNINiz

HAYATINIZI

NASIL SERKILLENDIRIRY

Yazar: Ece Balkuv
Miiptela Yayinlari

Sagduyu

Hayatimizi degistiren kararlan
alirken neleri Onemseriz, neleri
g0z ardi ederiz? Dogru kararlar
almak icin gelecege mi bakaca-
g1z, bilimin sundugu teknikleri
mi kullanacagiz, yoksa kalbimi-
zin sesini mi dinleyecegiz?

Sagduyu, cagdas diinyada
akil yiiriitme ve karar alma pra-
tiklerimize yon veren sistemlere
dair heyecan verici bir yolculuk
vaat ederken zihnimizi kullan-
ma sanatina yeni bir bakis acist
getiriyor.

Steven Johnson, diinya tarihindeki bircok énemli kararn
nasil alindigint aciklayp anlatirken yasadifumiz gevrenin ve
uygarhgin doniisimtne yonelik adim atabilmemiz icin iklim
krizi, gevresel adalet gibi konularda karar alma becerilerimizi
masaya yatiryor, hatalarimizi desifre ediyor.

Karar alma mekanizmalarni her yoniiyle inceleyen, dav-
ranigsal psikolojinin araclariyla bizlere yepyeni yontemler ve
yaklagimlar oneren, yagamlanmizda yeni rotalar cizip yeni
diigtinme pratikleni gelistirebilmemiz icin ipuclan veren ufuk
acic bir inceleme.

STEVEN JOHNSON

Jora— -
wwnrtan mansd anrat A

Yazar: Steven Johnson
Aganta Kitap
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