Traditional Boat Building in Yeniay and Camburnu

YENIAY VE CAMBURNU’NDA GELENEKSEL TEKNE
IMALATI

Yrd.Dog.Dr. Serkan DOGANAY”®

\4

Ozet:

Yeniay ve Camburnu’nda tekne imaldt,
yillardir devam eden geleneksel bir faaliyet olarak
onemini korumaktadir. Baslangicta cevreden temin
edilen ahsap malzeme kullanilirken, 1970°li yillardan
sonra  iiretimde  sac  levhalar  kullanilmaya
baslanmigtir.  Guiniimiiz ~ kogullarina  gore  ilkel
sayilabilecek sartlarda siirdiiriilen imaldt, daha ¢ok
usta-girak iliskisine dayanmaktadir. Ancak usta
isgiiciiniin ortaya koydugu kaliteli iscilik oldukca
dikkat ¢ekicidir.

Stirmene ilgesi sinwrlart icerisindeki Yeniay ve
Camburnu kasabalari, Trabzon’a 47-48 km kadar
uzaklhiktadr. Yaklasik 141 kisinin istihdam edildigi
tersaneler sahasinda, 7 tekne imaldt atolyesi
bulunmaktadir. Burada 7-80 m uzunluklarmmda 1000
dwt’a kadar teknelerin insa, bakim ve onarimi
yapumaktadwr. Zaman zaman yurtdisina pazarlama
yapusa da, teknik yetersizlikler nedeniyle, biiyiik
capl talepler karsilanamamaktadir. Bu ¢alismada
Yeniay Ve Camburnu’'ndaki tersanelerin baslica
ozelliklerine deginilerek, yapimi planlanan modern
Yenicam Tersane Projesi iizerinde de durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Tersane, Geleneksel,
Tekne Imaldt:
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Abstract

Boat building has kept its importance as a
traditional construction in Yeniay and Camburnu. At
the beginning the wooden material obtained in the
area was used; however, after the 1970s the iron
plates started to be used. The production which could
be defined as autdated in today’s terms is mostly
carried on a system of master and apprentice. Yet the
quality of masters’ work is worthy of attention.

Yeniay and Camburnu towns, located within
the borders of Siirmene are 47-48 km away from
Trabzon. There are 7 boat building workshop in the
dockyards where 141 workers are employed. Here
the production and maintenance of boats with 7-80
meters and 1000 dwt. Although there is also a
production and for export, this requirement cannot be
met due to technical inefficiencies. This article is on
the principal characteristics of the boat building
workshops and the planned wmodern Yeni¢am
Dockyards Project.

Key Words: Dockyards, Traditional, Boat
Building
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YENIiAY VE CAMBURNU’NDA GELENEKSEL TEKNE
IMALATI
Traditional Boat Building in Yeniay and Camburnu

A. Giris

Mekéansal farkliliklarin ortaya c¢ikardigi bir faaliyet olan ulasim;
genel anlamiyla insan, esya, bilgi, para ve hizmetlerin bir yerden bagka bir
yere erismesi olarak tarif edilebilir.® Baslica ulasim sekillerinden biri de
deniz ulagimidir. Denizyolu ile yiikk ve yolcu tagimaciligi, en ekonomik
tagimaciliktir. Denizyolu ile tonlarca yiikiin aym seferde iiretim ve tiiketim
merkezleri arasinda taginmasi miimkiindiir. Deniz ulastirmasinin bir baska
onemli avantaji da, yol yapimi ve bakimi i¢in 6zel harcamalara gerek
olmamasidir. Her y1l Diinya ticaretinin biiyiik bir kismui (yaklasik % 70-% 80
kadar1) denizyolu ile yapilmaktadir.?

Ucg tarafi denizlerle cevrili olan iilkemizde, deniz ulastirmasi ve buna
bagh faaliyetlerin gelistirilmesi i¢in biiyiik bir potansiyel bulunmaktadir.
Nitekim, Tiirkiye 1997°de 10 395 000 dwt’lik filosu ile Diinya siralamasinda
17. sirada, 902 gemi sayist ile de 14. sirada yer almaktaydi.® Denizcilik
sektoriinli daha da etkin hale getirmek i¢in, temel yaklasimlardan birisini de
gemi insa sanayisinin gelistirilmesi olusturur.

Denizcilik faaliyetlerinin 6nemli bir boliimiinii olusturan gemi insa
sanayi, ekonomi igerisinde doviz ikame eden, yan sanayi gelistiren, istihdam
saglayan, deniz ticaret filosunu destekleyen, iilkenin savunma ihtiyaglarina
katkida bulunan dinamik bir sektordiir.

Gemi sanayi denilince, akla ilk gelen tersanelerdir. Tersaneler ¢esitli
siif ve tonajdaki gemilerin inga edildigi, bakim ve onarimlariin yapildigi,
gemi i¢in gerekli donamimlar yapan fabrikalar iceren, genis bir alana

! TUMERTEKIN, E.,-OZGUC, N., 1997, Ekonomik Cografya (Kiiresellesme ve
Kalkinma). Cantay Kitabevi, Istanbul, s. 589.

2DOGANAY, H., 1998, Tiirkiye Ekonomik Cografyasi. Cizgi Kitabevi, Konya, s.
519.

3 TASLIGIL, N., 1999, Tiirkiye nin Ulasim Cografyas1. Kusak Ofset Kitabevi,
Istanbul, s. 18.
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kurulmus agir sanayi tesisleridir. Tiirkiye’deki tersaneler kamu ve 6zel
sektore ait olmak iizere ikiye ayrilir. Kamu tersaneleri, Ulastirma
Bakanligi’nin bir kurulusu olan Gemi Sanayi A.S.’ye bagli olarak calisan
Alaybey (izmir), Camialti-Hali¢-Pendik (istanbul) tersaneleri ile Deniz
Kuvvetleri Komutanligi'na bagli olarak calisan Golciik (Kocaeli) ve
Taskizak (Istanbul) tersaneleridir.” 17 Agustos 1999 depreminden sonra
Golciik tersanesi kullanilamaz duruma gelmis, bunun {izerine Tiirkiye’nin en
biiylik tersanelerinden Pendik ve Alaybey tersaneleri Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’'na devredilmistir. 2003 yili itibariyle, Tiirkiye’de 6’s1 kamu
kesiminde 43’i 6zel sektdorde olmak iizere toplam 49 tersane faaliyet
gostermektedir.”

Ulkemizdeki tersanelerin biiyiik bir kismi, Marmara Bolgesi
ozellikle de Istanbul ¢evresinde toplanmustir. Tiirkiye’de faaliyet gdsteren 43
Ozel sektor tersanesinin 40’1, 1971 yilinda tersane sahipleri tarafindan
kurulan Gemi Insa Sanayicileri Birligi’'ne (GISBIR) iiyedir. Bunlarin da 35
adeti Tuzla (istanbul) tersaneler bolgesinde, digerleri Korfez (Kocaeli),
Eregli  (Zonguldak),  Gelibolu-Karabiga’da  (Canakkale)  yerlesik
durumdadirlar. Tatvan (Bitlis) ve Yeniay-Camburnu’nda (Trabzon) da daha
kiiciik ¢apli gemi yapim tesisleri bulunmaktadir. Sac levha kullanarak gemi
yapilan bu tersaneler disinda, ahsap malzemeden tekne insa eden tesisler ise
Camburnu (Trabzon), Alapli (Zonguldak), Kurucasile (Bartin), Tuzla-
Kiiciikcekmece  (Istanbul), Izmir, Fethiye-Bodrum-Marmaris-Datca-
Bozburun (Mugla) ve Manavgat-Alanya’da (Antalya) bulunur. ® Dikkat
edilecek olursa ahsap tekne yapimciligi, 6zellikle deniz turizminin gelistigi
Ege ve Akdeniz kiyilarinda yogunlasmustir.

Trabzon ili, geleneksel el sanatlar1 bakimindan olduk¢a zengindir.
Trabzon’un tarihsel ge¢misinde karsimiza ¢ikan demircilik, kuyumculuk,
¢eyiz sandik¢iligl, bakircilik, ipekli dokumacilik, kesan-pestamal iiretimi,
siiptirgecilik, aga¢ oymaciligi ve tekne yapimciligi baslica el sanatlarini

*BUYUK LAROUSSE SOZLUK VE ANSIKLOPEDISI, Milliyet Yay., istanbul, s.
11447-11448.

> http://www.kobinet.org.tr

® http://www.yelkenci.org
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olusturuyordu. Ancak sanayi devrimiyle birlikte fabrika tiretimine ge¢ilmesi,
geleneksel el sanatlarimizin biiylik 6l¢lide unutulmasina neden olmustur.
Boyle olmakla birlikte, Siirmene ilgesine bagli Yeniay ve Camburnu
beldelerinde, geleneksel tekne imalati Gnemini korumaktadir.

Yeniay ve Camburnu’nda tekne imalati, tarihi gegmisi oldukca eski
olan bir faaliyettir. Nitekim Camburnu’nda gemi yapimciliginin baslangici
Cenevizliler donemine dayanir. Giiniimiizde Yeniay ve Camburnu
kasabalarindaki tekne imalati, biiylik Olgiide usta-girak iliskisi icerisinde
stirdiiriilen geleneksel bir faaliyet olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yeniay ve Camburnu’nda yillar 6nce baslayan tekne imalati; burada
onemli bir tecriibe ve bilgi birikimine sebep olmustur. Sézkonusu tersane
sahasinda 7-80 m uzunlugunda 1000 dwt’a kadar teknelerin insa, bakim ve
onarimi yapilabilmektedir. 7 tekne imalat atdlyesinin bulundugu sahada,
mevcut potansiyelin degerlendirilmesi igin modern bir tersanenin yapilmasi
planlanmaktadir. Yenicam adi verilen bu tersanenin yapilmasi, bolge ve iilke
ekonomisi agisindan Onemli bir kazang olacaktir. Ayrica {ilkemiz
tersanelerinin ¢ogunlugunun 1. ve 2. derece deprem bolgelerinde bulunmasi,
alternatif tersane projelerini zorunlu hale getirmistir. Ciinkii 17 Agustos
1999 yilinda Marmara Bolgesi’nde meydana gelen depremde, Golciik askeri
tersanesinin tahrip olmasi, bu gercegi bir kez daha ortaya koymustur.

B. Konum Ozellikleri

Tekne imalatinin siirdiiriildiigiic Yeniay ve Camburnu kasabalari,
Karadeniz Bélgesi’nin Dogu Karadeniz Béliimii’'nde bulunur. idari olarak
Trabzon’un Siirmene ilgesi sinirlar igerisindeki Yeniay ve Camburnu, birer
belediye orgiitlii kasaba yerlesmeleridir (Harita 1). Karadeniz’e kiyisi
bulunan her iki yerlesmeden Yeniay’in Trabzon sehrine uzakligi 47 km,
Camburnu’nun uzakligr ise 48 km kadardir. Trabzon’un dogusunda
Karadeniz’e kiyis1 bulunan ilgelerden biri olan Siirmene, Trabzon’a yaklagik
41 km mesafededir. Stirmene’nin dogusuna dogru 6 km sonra Yeniay’a, 7
km sonra da Camburnu’na ulasilir. Tim bu yerlesmelerin birbirleriyle ve
diger merkezlerle olan ulagim baglantilart Trabzon-Rize karayolu vasitasiyla

saglanir.
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Harita 1. Konum Haritas:.
2000 yilinda yapilan son genel niifus sayimina gore, Yeniay’in

nifusu 6 207 kisi kadardir. Bunun % 52.3’inii (3 249 kisi) erkek, %
47.7’sini (2 958 kisi) ise kadin niifus olusturur. Camburnu’ndaki toplam 3
489 niifusun % 53.7’sini (1 872 kisi) erkekler, % 46.3tni (1 617 Kisi) de
kadinlar olusturur (Tablo 1). Her iki yerlesim biriminde de belirgin bir erkek
niifus fazlalig1 dikkat c¢ekicidir. Boyle bir demografik yapinin olugmasinda,
cesitli hizmetlerin buralarda ortaya ¢ikmasina bagh olarak, isgiicii gocii
almalar1 temel etkendir.

Tablo 1. Yeniay ve Camburnu’nda Niifus Durumu (2000).

Yerlesmeler Erkek %’si Kadin %’si Toplam
Yeniay 3249 52.3 2958 47.7 6 207
Camburnu 1872 53.7 1617 46.3 3489

Kaynak: 2000 Genel Niifus Saymmi, Niifusun Sosyal ve Ekonomik
Nitelikleri- Trabzon, s. 69-70.
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Gerek limancilik faaliyetlerini ve gerekse de tersaneleri dogrudan ve
dolayli olarak etkileyen dogal ¢evre faktorleri, jeolojik-jeomorfolojik
ozellikler ve iklim 6zellikleridir. Dolayisiyla Yeniay ve Camburnu yoresinde
bu 6zelliklerin kisaca incelenmesi uygun olacaktir.

Genel olarak kiyilar algak ve yiiksek olmak {izere iki biiyiik
kategoriye ayrilmaktadir. Yiiksek kiyilar genellikle tepelik bolgelerin
kenaridir. Yiiksek kiyilardan birisi de boyuna yapili kiyilardir.” Yeniay ve
Camburnu yoresi de esas itibariyle Pasifik tipi veya boyuna yapili kiyilar da
denilen ve tektonik hatlarin kiyiya paralel olarak uzandigi kiyilar
kategorisine girer. Dolayisiyla Akdeniz ve Karadeniz kiyilarimiz 6niinde self
cok dardir.® Kisa mesafeler dahilinde Karadeniz’in derinligi 1000 m’ye
ulagir. Deniz akintilar1 yoniiniin kuzeybati-giineydogu dogrultusunda olmasi,
denizcilik faaliyetlerini de yakindan etkilemistir. Nitekim Yeniay ve
Camburnu limanlarindaki mendirekler, kuzeybatidan gelen akintilan
engelleyecek sekilde yapilmistir (Fotograf 1).

Falezli yiiksek bir kiy1 6zelligi gosteren Dogu Karadeniz kiyilari,
sekil itibariyle biiyiik kiigiik koylarla bunlari birbirinden ayiran dik ve sarp
burunlardan olusur® (Fotograf 1). Dogu Karadeniz kiyilarinda koylarm beserd
hayat iizerinde biiyiik tesiri vardir. Onemli bir gelir kaynag1 olan gemi
insaati tesislerinin bu kiiciik koylarda toplandigi goriiliir. *° Yeniay-
Camburnu yoresinde kiyi seridinin dar ve mevcut diiz arazilerin de sahil
karayolunca bdoliinmils olmasi, modern bir tersane yapiminda, denizin

doldurulmasini kaginilmaz hale getirmistir.

"INANDIK, H., 1971, Deniz ve Kiy1 Cografyasi. Istanbul Univ. Yay. No: 1219,
Cografya Enstitiisii Yay. No: 47, Istanbul, s. 169-175.

8 INANDIK, H., 1957, Tiirkiye Kiylarinin Baslhca Morfolojik Meseleleri. istanbul
Univ. Cografya Enstitiisii Dergisi, Cilt: 4, Say1: 8, Istanbul, s. 241.

9 INANDIK, H., 1958, Tiirkiye Kiyilarina Genel Bakus. istanbul Univ. Cografya
Enstitiisii Dergisi, Cilt: 5, Say1: 9, Istanbul, s. 51.

19 ARDEL, A., 1963, Samsun’la Hopa Arasindaki Kiy1 Bélgelerindeki Cografi
Miisahedeler. Istanbul Univ. Cografya Enstitiisii Dergisi, Cilt: 7, Say1: 13,
Istanbul, s. 49.
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Fotograf 1. Yeniay ve Camburnu Tersaneler Bolgesinin Genel Gortiniimii.

Yeniay ve Camburnu ¢evresinin jeolojik yapisini aglomera-bazalt ve
volkanik tiifler olusturur. Bu formasyonlarin iizerleri yer yer yarim metreyi
bulan erozyonla tasmmmus toprak tabakasiyla ortiludiir. Depremsellik
bakimindan yore, 4. derece deprem bolgesinde yer alir. ** Dolayisiyla
deprem riskinin ¢ok diisilk oldugu bu bolgede, modern bir tersanenin
(Yenicam tersanesi) kurulmasi rasyonel bir yaklagim olacaktir.

Yeniay ve Camburnu, denizel etkilerin kuvvetle hissedildigi ve her
mevsimi yagish Karadeniz iklim bdlgesinde bulunur. Yillik ortalama
sicaklik degeri 14 °C, yilik ortalama yagis miktar1 ise 1200 mm kadardir.
Yagisin en fazla diistiigli mevsim sonbahar, en az diistiigli mevsim ise
ilkbahardir. Giiney sektorlii riizgarlarin hakim riizgdr yoniini olusturdugu
aragtirma sahasinda, yillik ortalama riizgar hizi 1.8 m/sn’dir. Kar yagish ve
karla ortiilii giin sayilari ile don gibi iklim unsurlar pek etkili degildir. Buna
karsin yagis miktar1 ve yagish gilinler sayisinin fazla olmasi, agik alanda
stirdiiriilen tekne yapimini olumsuz yonde etkilemektedir.

1 TABBAN, A., 1980, Kentlerin Jeolojisi ve Deprem Durumu. imar ve iskan
Bakanligi Afet isleri Genel Miidiirliigii, Ankara, s. 312.
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C. Yeniay ve Camburnu’nda Tekne Imalitimn Bashca
Ozellikleri

Bu ¢evrede tekne imalat1 oldukca eski bir faaliyettir. Nitekim M.O.
Ceneviz, Venedik ve Malta korsan gemicileri Dogu Karadeniz’e kadar
gelmis, gemi yapimi ve onarimi i¢in Yeniay ve Camburnu yoresini
se¢mislerdi. Burada calistirilan koyliiler onceleri kiiciik sandallar, sonralart
ise mavnalar yapmaya baglamiglardir. Tekne imalati babadan ogla gecgerek
devam etmis, keresteler balta, keser, hizar gibi basit el aletleri kullanilarak
sekillendirilmistir. * Nitekim XVIII. Yiizyilda Sinop tersanesinde gemi
yapimi icin ihtiyag duyulan wusta isgiiciiniin bir kismi Trabzon’dan
saglanmustir. ® Yine tarihi kayitlara gére Trabzon’da onemli bir sanayi
kolunu da gemi yapimi olusturuyordu. Buna bagl olarak da sehirde gemi
yapiminda kullamila zift ve boyacilik gelismisti.**

197011 yillara kadar ahsap kayik ve orta boy tekne yapimi kiigiik
atolyelerde yogun bir sekilde devam etmistir. 1970’1 yillar Camburnu’nda
gemi yapimciligl i¢in doniim noktasi olmustur. Sahis diizeyinde devam eden
ahsap tekne imalati, bu yillarda sirketler tarafindan sac tekne imalatina
donistiiriilmiistiir. Ancak o yillarda tersane sahasinin olmamasindan dolayi,
tekneler yol kenarlarinda ve bos alanlarda yapilmaya baglanmistir. Gemi
yapim alanlariin kisith olmasi nedeniyle tekneleri denize indirmek oldukg¢a
gii¢ olmaktaydi.

Balik¢1 barmagi olarak insa edilen Camburnu tersane sahasi, ilkel
sartlarda balik¢r teknesi yapilmasi iizerine, 1985 yilinda dolgu ve iskele
yapilarak tersane olarak kullanilmast kararlastinnlmistir. Daha sonra
Camburnu ve Yeniay’da tekne imal eden miitesebbisler S.S. Sac Gemi,

12 {1gili bilgiler, Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi Trabzon Bolge
Midiirliigii’nden alinmustir.

13 GULER, 1., 1999, XVIII. Yiizyilda Trabzon un Sosyal ve Ekonomik Durumuna
Dair Tesbitler. Trabzon Tarihi Sempozyumu (6-8 Kasim 1998). Trabzon
Belediyesi Kiiltiir Yay. No: 75, Trabzon, s. 338.

4 JSLAM ANSIKLOPEDISI, 1993, Trabzon Maddesi. Milli Egitim Basimevi,
Istanbul, s. 469-470.
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Ahsap Tekne ve Kotra Imaldtcilar: Kiiciik Sanat Kooperatifi'ni kurmuslar ve
tersane sahasiin kullanim hakki 20 yilligina bu kooperatife verilmistir.

Giliniimiizde tekne imalatinin agirlik merkezini, ayn1 zamanda bir
liman sahasi olan, Camburnu olusturur. Nitekim 7 gemi yapim igletmesinin
6’s1 Camburnu’nda 1’1 ise Yeniay’da bulunmaktadir (Sekil 2, Fotograf 2).
Yeniay’da bulunan Memis Usta Gemi Sanayi de Camburnu tersaneler
bolgesine taginmak iizeredir. Burada 7-80 m arasinda degisen uzunluklarda
balik¢1 teknesi, kum kosteri, ylik kosteri, yolcu teknesi gibi deniz tasitlarinin
yapimi, bakimi ve onarimi yapilabilmektedir. Tersane bolgesinde yaklasik
141 kisi istihdam edilmektedir (Tablo 2). Ancak bu say1 mevsimlere gore
onemli Olglide degisiklik gostermektedir. Kis mevsiminde azalan is¢i sayist
yaz mevsiminde yaklasik 200 kisiyi bulmaktadir. Mayis-haziran-temmuz-
agustos aylarinda av yasagmin olmasi, bakim ve onarim islerinin
yogunlagmasina neden olur. Ancak personelin niteliklerine gore dagilimina
bakildiginda, miihendis ve teknikerlerin istihdam edilmedigi goriiliir. Bu da
tekne imalatindaki temel eksiklikler arasinda dikkat ¢ekici olanidir.

110 e Dogu Cogratya Dergisi 12



Traditional Boat Building in Yeniay and Camburnu

~—J INYHT WYIINZA-01
ISINYSHIL WY INIA-6
WILHIY -8

MOAYEYN N33 WYAIT MyvSNI-L

INYI[OT IN-9
I9VNIEYE 19%1TYE NNENANYI S
Q¥NIIYE 19N1ITVE AYINSA -2
ISANYSHIL INENENYI<
ISANYSHIL AVINIA-Z
WIEIONIN -1

oL

AYNYD0Q uowiag ug

Sekil 2. Yeniay-Camburnu Tersaneler Bolgesi ve Yeni¢am Tersane Plani.
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Tablo 2. Camburnu Tersane Bolgesindeki Personel Durumu (2002).

Sengiin
Ergiin - Memis ve
Kardesler Ergiinler Aksoy!ar Bagaran Usta Erhanlar Ferhat
Gemi Gemi Gemi Gemi Gemi Yat Usta Toplam
San. San. San. San. .
San. San. Gemi
San.
Kalifiye 6 3 5 16 5 5 10 50
Isgiicii
Yardimer 2 10 15 16 4 4 8 59
Isgiicii
Idari 2 2 1 6 1 1 3 16
Personel
Boyaci 1 1 1 5 1 1 2 12
Ase1 1 1 1 1 - - - 4
Toplam 12 17 23 44 11 11 23 141

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi Trabzon Bolge Midirliigii.
*Yeniay’da bulunmaktadir.

Basglangicta tekne yapiminda ahsap malzeme kullanilirken, 1970’11
yillarda sac levhalar kullanilmaya baslanmistir. Tekne yapiminda kullanilan
hammadde Karabiikk ve Eregli Demir Celik Fabrikalari’ndan
kargilanmaktadir. Camburnu tersaneler bolgesinde bir yilda ortalama 6 000
ton sac malzeme kullanilir. Motor aksami yurtiginden Ankara, yurtdisindan
ise Isvec, Italya, A.B.D., Japonya ve Almanya’dan karsilanir. Pervaneler ise
Istanbul’dan temin edilir ve motorlarla birlikte burada monte edilmektedir.
Teknelerin  elektrik ve mobilya donanimlar1i bdlgedeki ustalara
yaptirilmaktadir. Camburnu’nda ahsap malzemeyle iiretim yapan tek tesis
Erhanlar Yat Sanayi’dir. Uretimde kullanilan ve neme karsi ¢ok dayanikl
olan kestane agaci Trabzon, Giresun ve Rize’den temin edilir. Bunun
yaninda tik, maun ve tetra gibi ithal aga¢ malzemeleri Istanbul’dan alinir.
Buradan da anlasilacag lizere Yeniay ve Camburnu’ndaki tekne imalati, yan
sanayisiyle birlikte onemli bir istihdam kaynagi durumundadir.

Camburnu tersaneler bdlgesindeki imaldt degerlerine bakildiginda,
istikrarli bir gidisin olmadig1 goriiliir. Tiirkiye’de sik sik meydana gelen
ekonomik belirsizlik, liretimi olumsuz yonde etkilemektedir. 2001 yilinda 13
balik¢1 teknesi ve bir feribot iiretilirken, 37 balik¢1 teknesinin de bakim ve
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onarimi yapilmigtir. 2002 yilinda ise 14 balik¢1 teknesi ve 1 koster imal
edilirken, 45 adet balik¢1 teknesinin de bakim ve onarimi gergeklestirilmistir.
Belirtilen donemlerde 18 m’den 50 m’ye kadar balik¢1 tekneleri tiretilmistir
(Fotograf 3). Yine 2002 yilinda 8-15 m ebatlarinda degisen 10 adet yat
yapilmigtir. Belirtilen degerlerden de anlagilacagi iizere imalatin % 80-90’ 11
balik¢1 tekneleri olusturur (Fotograf 4). Esasinda Yeniay ve Camburnu
tersaneleri Ozellikle Kkaliteli isciligi ile tn yapmustir. Ancak teknik
yetersizlikler ve Camburnu Limani’nda derinligin az olmas1 (ortalama 4 m
kadar), 80 m’den daha uzun gemilerin havuzlanmasim engellemektedir. Bu
nedenle Tirkiye’den ve yurtdisindan gelen siparis ve bakim-onarim
taleplerine cevap verilememektedir. Dolayisiyla burada yapilacak modern
Yenicam tersanesi, rasyonel bir yatirim olacaktir.

Fotograf 3. Tekne Imalatindan Bir Goriiniim.

Camburnu tersaneler bolgesinde imal edilen tekneler, biiylik dl¢iide
yurti¢ine pazarlanmaktadir. Tiirkiye’nin biitiin kiyilarina tekneler pazarlansa
da Karadeniz ve Marmara bolgeleri basta gelir. Ozellikle Istanbul, Rize,
Trabzon, Giresun, Ordu, Izmir ve Antalya teknelerin pazarlandigi baslica
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yerlesmelerdir. Smirli da olsa yurtdisina da ihracat yapilmaktadir.
Yunanistan, Bulgaristan, Israil, Tunus, Cezayir, Giircistan ve Hirvatistan’a
cesitli ebatlarda balik¢1 tekneleri ve feribotlar satilmistir. Bunun yaninda
Hollanda ve Almanya’ya da yat ihrag edilmistir.

Sonu¢ olarak bir degerlendirme yapilacak olursa, Yeniay ve
Camburnu’nda tekne imalatinin ortaya c¢ikmasinda ve gelismesinde
belirleyici faktorleri isgiicii, hammadde ve pazar olusturmustur. Giliniimiizde
ise hammadde 6nemini biiylik dlclide kaybetmis ancak usta isgiicli tekne
imalatinin burada siirdiiriilmesinde en oOnemli faktér olarak varligim
korumaktadir. Tekne imalatinda istihdam edilen isgiicii Camburnu, Yeniay
ve Stirmene’den temin edilmektedir.

h——‘!- - "~ 3
Fotograf 4. Yeniay ve Camburnu

’nda Daha Cok Balik¢1 Teknesi Imal Edilmektedir.

D. Yenicam Tersane Projesi

Denizcilik miistesarligi tarafindan baslatilan yeni gemi insa alanlari
cergevesinde, iilkemiz ve Dogu Karadeniz Boliimii’niin gemi trafigine
hizmet verecek, gemi-yat insa, bakim-onarim ve g¢ekek yerlerinin
belirlenmesi amaciyla; 23.10.2000 tarihinde Trabzon Valiligi’nce
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diizenlenen toplanti sonunda, Yeniay-Camburnu tersane bdlgesinin
modernizasyonu ve yeniden yapilandirilmasi i¢in ¢alismalar baslatilmistir.
Proje ve fizibilite c¢alismalar1 yapilan, CED raporu hazirlanan Yenicam
tersane projesi D.P.T. tarafindan kabul edilmistir. Daha sonra bu proje,
T.B.M.M. 2004 yili mali biitgesinde kabul edilerek 67.7 trilyon 6denek
ayrilmistir (11 Ocak 2004 tarih ve 25343 sayili Resmi Gazete).

Glinlimiizde Camburnu tersane sahasinda (Yeniay’da dahil) 7
isletme faaliyetlerini siirdiirmekte ve 1 000 dwt’a kadar tekne imal
edebilmektedirler. Ilkel sayilabilecek calisma sartlari ve teknolojiyle {iretim
yapan tersaneler, yiiksek tonajli gemi siparislerini alamamaktadir.

Karadeniz’deki gemilerin bakim ve onarimi, genellikle Karadeniz’e
kiyist olan {ilkelerin tersanelerinde yapilmaktadir. Modern bir tersane
yapimiyla, hem Karadeniz ve hem de diger iilke gemilerinin havuzlanma,
bakim, onarim ve imalati miimkiin olacaktir.

Yenicam tersane projesine gore, Yeniay balik¢i barmag ile
Camburnu tersanesi ana mendireginin birlestirilerek yaklasik 270 000 m?’lik
bir alanda denize 100 m cepheli, 10-12 adet isletme igin yeterli bir tersane
alan1 olusturulmasi1 ongoriilmektedir. (Sekil 2). Burada 5 000-10 000 dwt’a
kadar olan gemilerin inga, bakim ve onarimi yapilabilecegi gibi, boylar1 200
m’nin lizerindeki gemiler havuzlanabilecektir. Camburnu tersane alaninin ise,
yat ve ahsap tekneler i¢in marina, bakim ve onarim yeri olarak
kullamilabilmesi planlanmaktadir. Ozellikle Karadeniz’de, 5 000-10
000 dwt’luk kuru yiik gemi trafigi olduk¢a yogundur. Bu gemilerin bakim ve
onarimlart i¢in periyodik olarak havuzlanmasi (karaya ¢ekilmesi)
gerekmektedir. Belirtilen islemler c¢ogunlukla Rusya Federasyonu
(Novorossisk ve Tuapse), Ukrayna ve Tuzla tersaneler bolgesinde
gergeklestirilmektedir. Ancak 6zellikle Tuapse’ye gidilmesinde, havuzlama
ve bakim-onarim iglemlerinin daha ¢abuk ve fiyatlarin diisiik olmas1 temel
etkenlerdir. Dolayisiyla ileri teknoloji ile donatilacak olan Yenigam tersanesi,
bu eksikligi giderecektir. Ayrica burada faaliyet gosteren isletmelere yabanci

> DENIiZCILIK MUSTESARLIGI TRABZON BOLGE MUDURLUGU, 2002,
Yeniay-Camburnu (Yenigam) Projesi Bilgi Notu. Trabzon, s. 7.
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iilkelerden kiiciik ve orta tonajli gemi, yat ve balik¢1 teknesi siparisleri
gelmekte, ancak sartlarin yetersizligi nedeniyle bunlar karsilanamamaktadir.
Bu bilgiler dogrultusunda tersanenin burada planlanmasinin gerekgelerini su
sekilde belirtebiliriz:

1-Halen faaliyet gdsteren tersanelerde, oOzellikle kalifiye isci
agisindan, biiyiik bir potansiyel bulunmaktadir. Dolayisiyla yapilacak tersane
icin bu durum, 6nemli bir avantaj teskil etmektedir.

2-Yeniay-Camburnu  yoresi 4. derece deprem bolgesinde
bulunmaktadir. Ulkemiz tersanelerinin ¢ogunlugu 1. derece deprem
bolgesindedir. Bu 6nemli bir risk olusturmaktadir. Ozellikle 17 Agustos
1999 depreminde bu ger¢ek bir kez daha gorlilmistiir. Bu nedenle yeni
yapilacak tersaneler i¢in deprem riskinin az oldugu yerlerin segilmesi akilci
bir yaklagim olacaktir.

3-Camburnu’ndaki Karadeniz Teknik Universitesi’ne bagli Siirmene
Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nde Giiverte, Gemi Insa ve Balik¢ilik Teknoloji
Miihendisligi boliimleri bulunmaktadir. Buna bagli olarak iiniversite-sanayi
igbirligi icin elverisli bir altyap1 s6z konusudur.

4-Tirkiye’'nin  birgok gemisinin bakim ve onarmmi  Rusya
Federasyonu ve Ukrayna tersanelerinde yapilmaktadir. Bu ekonomik kaybi
onlemede, Dogu Karadeniz kiyilarina yapilacak tersane dnemli bir yatirim
olacaktir.

5-Bolgede ulagim, hammadde temini ve diger altyapi ihtiyaglarinin
ekonomik olarak saglanmasi miimkiindiir. Samsun-Sarp karayolu insaatinin
devam etmesi nedeniyle dolgu olarak kullanilacak malzemenin bulunmasi,
kara, deniz ve hava ulastirma imkanlarinin olmasi ve Trabzon, Giresun, Rize
ve Hopa gibi 6nemli limanlarin tersane sahasina yakinlig1 temel avantajlar
olusturmaktadir.

6-Bir diger gerekgeyi ise, biiyiik oranda go¢ veren bolgeye istihdam
kaynag1 saglamasi olarak belirtebiliriz.

Yenicam tersane projesinin tamamlanmasi halinde, saglayacagi

ekonomik yararlar sunlar olacaktir:*®

1 f1gili bilgiler, Denizcilik Miistesarligi Trabzon Bolge Miidiirliigii’nden almmustir.
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a-Yilda 5 000-10 000 dwt’luk ortalama 100-120 metrelik 10 adet
yeni gemi insa edilebilecektir.

b-Yilda ortalama 800 geminin bakim ve onarimi yapilabilecektir.

c-Gemi inga ve yan sanayisinin gelismesi ile ilk etapta 2 500-5 000
kisiye is imkan1 olusacaktir.

d-Gemi insa yan sanayi olarak metal ve dokiim isleri, mobilya,
dekorasyon, elektrik-elektronik, boya ve makine techizati gibi sektorlerin
gelismesi yaninda ulagim ve konaklama gibi farkli sektorlerin de gelismesi
saglanacaktir.

e-Karadeniz havzasindaki diger iilkelere de hitap edilebilecektir.

f-Savunma sanayine, Orta ve Dogu Karadeniz’de tek insa ve bakim-
onarim tesisi olarak, stratejik agidan destek saglanabilecektir.

E. Sonug¢

Yeniay-Camburnu yoresinde oldukga eski bir faaliyet olan tekne
yapimciligi, gilinlimiiz kosullarma gore ilkel sayilabilecek bir sekilde
stirdiirilmektedir. Usta-girak iliskisi seklinde devam ettirilen geleneksel
imalatta, 1970°li yillara kadar cevreden temin edilen ahsap malzeme
(6zellikle kestane agaci) kullanilirken, daha sonra sac levhalar iiretimde
kullanilmaya baslanmistir. Gliniimiizde 7 igletmeden sadece bir tanesi ahsap
malzemeden yat ve balik¢1 teknesi yapmaktadir.

Camburnu tersaneler sahasinda, ¢6ziim bekleyen bazi sorunlara da
kisaca deginmek gerekir. Limanin derinliginin az olmasi nedeniyle (ortalama
4 m kadar) biiyiik gemilerin insasi, bakim ve onarimlarinin yapilamamasi,
kisin sicaklik ortalamalarmin diismesi nedeniyle caligmalarin aksamasi,
zeminin diiz ve toprak olmasindan dolay1 yagislar sonucunda ¢amur olmasi,
iilkemizdeki ekonomik istikrarsizliklar, sermaye ve teknoloji eksikligi
dikkati ¢ceken baslica sorunlar1 olusturur. Planlanan Yeni¢cam tersanesi ile bu
sorunlarin hemen hepsi giderilebilecektir. Ancak Avrupa Cevre Egitimi
Vakfi’nca temizligi nedeniyle mavi bayrak verilen Camburnu sahilleri
6zenle korunmalidir. Unutulmamalidir ki, dogal ¢evreyle uyumlu kalkinma,
stirdiirtilebilir kalkinmanin da geregi olarak biiyiik bir 6nem tasimaktadir.
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Sonug olarak Yenicam tersanesi, usta iggiiciiniin bilgi ve tecriibesini
modern teknolojiyle biitiinlestirerek bilyiikk bir istihdam ve tretim artisi
saglayacaktir.
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