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" TURKIYE'DE TERSANELERIN TARIHI VE |
GEMI INSA SANAYISININ GELISiMi
L Dosya: Arzu YILDIZ D

Gemi insa sanayisi, degisik sanayi
drinlerinin birlesimini iceren bir imalat
sanayisi olma ozelligini tagiyor. Bircok
yan sanayi ile baglantili olmasindan
dolay: onu siiriikleyen, teknolojinin
gelisimini destekleyen, istihdam saglayan;
demir elik sanayisi, elektrik-elektronik
sanayisi, boya sanayisi, lastik-plastik
sanayisi ve makina imalat sanayisine,
tilkenin savunma ibtiyaglarina katkida
bulunan onemli bir sektor. Bu yonii ile bir
sanayi kolu olarak hem deniz ticaretine
hem de sanayiye onem veren iilkeler
tarafindan benimsenerek, desteklenen bir

sanayi kolunu olusturuyor.

Gemilerin teknik ve ekonomik yonden
uzun 6miirli olmas: ve diinya ticaret
hacminin de yaklasik olarak yiizde
95'inin deniz yolu tasimaciligi ile
yapilmasi, gemi insa sanayisini daba da

onemli kilvyor.

20. yizyilin sonlarinda diinyada yasanan
politik, teknolojik gelismeler ve yogun
rekabet, diinya deniz ticaretini de
etkileyerek, yapisal degisimlere zorladh.
Gemilerin yapisi, tipi ve biiyiikligii
yasanan teknolojik gelismelere bagh
olarak degisiklik gostererek, hizini ve
kapasitesini de arttird. Deniz yolu
tasimacthginin; kara yolu tasimacihigina

gore ortalama 6,5 kez, demir yolu

tasimacthgina gore 3,5 kez daha
ekonomik olmasimin yani sira cok biiyiik
miktardaki yiiklerin bir seferde ve giivenli
tasinmast da gemi inga sektorinii

avantajh kilan etmenlerden.

Tiirkiye'de gemi inga sanayisi; yeni gemi
ingaati, yat ingaatt, gemi onarimt, gemi
yan sanayisi ve teknik hizmetlerden
olusan bes ayri grupta faaliyet gosteriyor.
Kokeni Anadolu Selguklu Devletine
kadar uzanan bir gecmise sahip bulunan
Tiirkiye gemi insa sanayisi, son
donemlerde tersanelerde yasanan isci
Gliimleriyle kamuoyunun giindemine
geldi. 2000 yilindan bu yana tersanelerde
50 iscinin is kazalarimda hayatin
kaybetmesi, “Iersanelerde ne oluyor?”
sorusunu grindeme getirdi. Tuzla
bolgesinde yogunlasan ozel sektor
tersanelerinde calisan ve cogu taseron olan
isiler, isverenin gerekli onlemleri
almadigr suclamasint yoneltivken; DISK
Limter Is Sendikasi, TMMORB II
Koordinasyon Kurulu, Istanbul Tabip
Odas1 ve Istanbul Isci Saghg Enstitiisii
tarafindan hazirlanan “Tuzla Tersaneler
Bilgesindeki Calisma Kosullar: ve
Onlenebilir Seri Is Kazalar: Hakkinda
Rapor’da tersanelerde arttirilan calisma
hizi ve calisma saatlerinin agirhgina

uygun is giivenligi tedbirlerinin ana

isverenler tarafindan almnmamasinin
oliimlere davetiye crkardig kaydediliyor.
Raporda yer alan bu tespiti, Tuzla
tersanelerinden birinin sahibi olan AKP
Istanbul Milletvekili ve TBMM Milli
Savunma Komisyonu Baskani Hasan
Kemal Yardimcr, basina yaptig
agiklamada sektorde yasanan ani
gelismeye hazirliksiz yakalanildigin
belirten, “Sektor, ani gelen talep
patlamasina hazirliksiz yakalandr. Araba
bzl gidiyor; ama sektor giivenlik
agisindan zayif kaldi” sozleriyle destek

veriyordu.

Miihendis ve Makina dergisi olarak biz
de; aylardir yasanan oliimlerle giindeme
gelen tersaneleri dosya konumuza tasidik.
Diinyada gemi yapiminin ilk olarak ne
zaman, nerede basladig, Tiirkiyede
tersanelerin ne zaman insa edildigi ve
nasil gelistiginden baslayarak, gemi inga
sektoriiniin bugiinkii durumunu ve

diinyadaki yerini sorguladik.

U boliimde ele almay diisiindiigiimiiz
dosya konumuzun ikinci béliimiinde
konunun taraflar: ile yapacagimiz
roportajlar, tictincii boliimiinde ise
limanlar ve ozellestirilme siirecleri yer
alacak. Tersane dosyasini ilgiyle
okumanizi umuyoruz. Bir sonraki sayida

bulusmak dilegiyle...
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TURKIYE'DE DENIZCILIGIN TARIHi

Deniz yolu ulagtirmasinin tarihi, cok eski
devirlere kadar uzaniyor. Bulunan
eserlerden, M.O. IV. yiizy1l 6ncesinde de
denizciligin var oldugu kanitlanabiliyor.
Uzun mesafelere dayanikli gemiler
mevcut olmadigindan, denizcilik bu
donemlerde i¢ denizlerde yapilabili-
yordu. Denizciligin ilk ¢aglarda ticaretin
besigi olarak gosterilen ve g¢evresi
karalarla ¢evrili olan Akdeniz'de baslayip
gelistigi goriiliiyor.

M.O. 3000'lerde Suriye ve bugiinkii
Libnan kiyilarina yerleserek, Akdeniz
civarinda bir¢ok koloni kuran, Orta
Dogu'dan Akdeniz kiyilarina kadar
yayllan ve gelismis gemiler kullanan
Fenikelilerin tarihteki ilk denizci toplum
olarak anilmasi, gemi yapimmnin da ilk
olarak burada baslamasi anlamina
geliyor. Maden filizleri eritilerek maden
baltaya doniistiiriiliiyor, baltayla gemi
yapiliyor, gemilerle denizlere acilarak
bilinmeyen iilkelere gidiliyordu. Liibnan
daglarinin eteklerindeki yiiz yillik ulu
sedir agaclarini kesiyor, gemi ustalar
keskin baltalarla aga¢ govdelerini
yontuyorlardi. Agag¢ govdesinden kesilen
uzunca bir kiris, gerilen ipe gore tesviye
edildikten sonra kirise, belkemigine
kaburga gecirir gibi tahtalar yerlesti-
rilirdi. En iste de kaburgalari baglamak
icin bir gliverte dosenirdi. Geminin arka
kismi balik kuyrugu, burun kismi da kus

bast seklinde yapilirdi. (Gokhan Tok,
TUBITAK Bilim ve Teknik, Subat 2001,
Sayfa: 90-94)

Diger bir diisiinceye gore de Dicle ve
Firat nehirleriyle zenginlesen Mezopo-
tamya ve Nil sayesinde hayat kazanan
Misir, tarimin ve sehirlesmenin de ilk
goriildiigii yerdir. Denizde seyredebilen
gemi seklindeki ilk aracin yaklagik M.O.
3000 yillarinda Misirlilar tarafindan
yapildig1 séylenir. Bazi yazarlarsa ilk
deniz yolu araglarma Cin'de rastlamil-
digin1 ve Asya'nin gilineydogu
sahillerinin ya da Pasifik kiyilarinin ilk
denizcilik olaylarina sahne oldugunu
savunuyorlar. Nil; Dicle ve Firat nehirleri
tizerinde sularin akisi ve siriklarla hareket
ettirilen, karadan ¢ekilen saz veya
bambudan yapilmis sallar, kiitikten
oyma kiirekli kayiklarla ulagima
baslandigi, bu akarsular araciligi ile
denize ulagilinca, yol alabilmek igin
yelken gereksiniminin dogmasiyla
papiriis elyafindan yelken yapilarak, o
zamanki denizcilikte biiyiik bir asama
olan yelken kullaniminin yayilmaya
baslandigi savunuluyor. Bu sekilde deniz
ulasimmin hizlandigi ve denizlerde
balik¢ilik yapma imkanimin ortaya ¢iktigi
disiniliyor. (Tirk Denizcilik
Sektortiniin - Tarihgesi, www.kitapara.
com/turk-denizcilik-sektorunun-
tarihcesi.html)

Tersane kelimesi Tiirkge'ye Italyanca

Muhendis ve Makina ¢ Cilt : 49 Sayi: 578

“Dersenadan” kelimesinden gelmis ve
teknelerin yapildig1 yer anlamna geliyor.
Tiirkiye'nin denizcilik tarihi incelen-
diginde, tersaneciligin 10. yiizyila
dayandigr ve Selguklular doéneminde
basladig1 goriiliiyor. Bu ddnemde
tersanecilik Sinop, Antalya ve izmir'de
gelisti. Osmanli Imparatorlugu
déneminde ise Izmit, Karamiirsel,
Gelibolu ve Istanbul énemli tersaneler
bolgeleri oldu.

ANADOLUDA
TERSANELERIN TARIHI

Selcuklular Déneminde Tersane
Tiirkiye'de gemi yapim calismalarina
bagli olarak tersanelerin gec¢misi,
Selguklular Devri'ne kadar iniyor.
Selcuklular Devri'nde akla ilk gelen
tersaneler; Sinop, Alanya ve Izmir'dir.

Daha cok karada go¢ eden ve yayilan
Tiirklerin, Anadolu'ya gelene kadar
denizlerle fazla bir ilgisinin olmadig
goriiliiyor. Anadolu topraklarmin kesin
olarak Tiirklesmesi ile beraber, Tiirklerin
hakimiyet stratejisi de degiserek, ii¢ tarafi
denizlerle cevrili devletin gelecegi icin
denizlere yonelmenin gerekliligi de
kagimilmaz oldu. Siileyman Sah, Iznik'i
Anadolu Selguklu Devletinin baskenti
yaparak, bugiinkii “Glimriik Dairesine”
kargihk gelecek bir teskilat kurdu ve
bogazdan gelip gecen gemilerden vergi
ald.




‘Alanya Tersanesi

Selguklular doneminde Tiirklerin batiya
dogru yliriiylisii, denizcilik agisindan
Emir Caka Bey'in 1081'de ilk tersaneyi
kurmast ve 50 pargalik ilk Tirk
donanmasini insa etmesiyle yeni bir
boyut kazandi. Bunu, Sultan-iil Bahreyn
(iki denizin sultan1) olarak bilinen
Alaeddin Keykubad'in Alanya ve Sinop
tersanelerini ingasi takip etti.

Antalya'nin 1207 yilinda I. Giyaseddin
Keyhiisrev tarafindan fethedilmesi
Selguklulara bir kere daha denize a¢ilma
imkam yaratt1. Oglu I Izzettin Keykavus
da 1214 yilinda Sinop'u aldi ve Trabzon
Rum Imparatorluguna ait Sinop deniz
Usslinii zapt ederek, Karadeniz'de bir
Tiirk filosunun kurulmas: imkanimi
hazirladi. Sinop'un alinmastyla tersane de
hemen faaliyete gegirilerek, gemilerin
ingasina baslandi.

Selguklular doneminde denizcilik
alaninda yapilan en Onemli tesis ise
Alaiyye Tersanesi'dir. Alanya'da 1227
yilinda insa edilen tersane, insasmin
tizerinden sekiz yiizyila yakin bir siire
gegmesine ragmen halad dimdik ayakta
duruyor. Selguklular déoneminden kalan
tek tersane olan Alaiyye Tersanesi,
Akdeniz'in egemenligini elde tutan
kadirgalarin ingast igin kuruldu ve
tersanede 80-100 tonluk tekneler yapildi.

Osmanh Imparatorlugu Déneminde
Tersane

Tersane, denizcilik ve donanmaya iliskin
her tiirlii faaliyetin stirdiiriildigii yerdir.
Fakat arastirmacilar, Osmanli kaynak-
larmda 16. yiizy1la kadar tersane terimine
rastlanilmadigmi bildiriyor. (Turkler ve

| Deniz, “Osmanli Devleti'nde Tersane-i
Amire Mimarlig1 ve Mimarlar1”, Nurcan

Yazici, s. 381)

Osmanli Imparatorlugu déneminde akla
ilk gelen tersaneler; Izmit, Karamiirsel,
Gelibolu, Istanbul, Sinop ve Siiveys
tersaneleridir. (II. Mithendislik Bilimleri
Geng Aragtirmacilar Kongresi 2005,
“Tiirkiye'de Gemi Insa Sanayinin Genel
Yapisi, Sorunlart ve Bu Sorunlarin
Coziimiine Yonelik Oneriler”, E. Erhan
Bakirci, Erman Ozcan)

Osmanli  Imparatorlugunun kurulusu
doneminde Siileyman Pasa'nmin 1354
yilinda Rumeli'ye ge¢ip, Canakkale
Bogazi sahillerine kesin olarak yerlesme-
siyle Osmanlh bahriyesinin merkezi [zmit
Korfezi'nden Gelibolu'ya tagindi. Impara-
torlugun ilk zamanlarimda Karamiirsel'de
ve Karasi Beyligi'nin alinmasidan sonra
da Aydincik (Edincik) yoresinde bir
tersane kuruldu. Daha sonra Izmit'in
Bizans'tan alimastyla da izmit (Kocaeli)
Tersanesi kuruldu. 17. ylizyilin sonunda
Anadolu'nun ¢esitli bolgelerinde bulunan
irili ufakl tersane sayist 87'ye ulastt
Osmanli denizciliginin en parlak devri ise
16. ylizyildir.

Diizenli ve ilk biiyiik Osmanl tersanesi
1390 yilinda Yildirim Bayezid déneminde
yapimma bagslanan Gelibolu Tersanesi'dir.
Bu tersane, Tersane-i Amire kurulana
kadar Osmanli'min en 6nemli deniz tssii

Osmanh Donanmasindan Bir Gemi

Dosya

oldu. Tersane-i Amire'nin kurulmasmdan
sonra da ihtiyag oldugu zamanlarda bu
tersanede gemi yapmm devam etti ve
tersane donem donem tamir edildi; fakat
18. yiizy1l sonunda tamamen atil kaldi.
Osmanli'nin Istanbul ve Gelibolu
tersanelerinden sonra {iglincli biiyiik
tersanesi Sinop ve Iznikmid (Izmit),
Samsun, Siiveys, Basra ile Rusguk, Birecik
tersaneleri gibi nehir tersaneleriydi. Birgok
gemi insa tezgahi da bulunuyordu ve biitiin
bu tersanelerle gemi insa tezgahlari,
Tersane-i Amire kurulduktan sonra buraya
bagli olarak calisti.

Istanbul Hali¢ Tersanesimin temelleri
1455 yilinda Fatih Sultan Mehmet
tarafindan atildi. 1513 yilinda kapatilan
Gelibolu Tersanesi'nde bulunan tiim arag
ve gereclerin Hali¢ Tersanesi'ne
getirilmesiyle, tersane 16. ylizyilda
diinyanin en biiyilik tersanelerinden biri
durumuna geldi. Bizansh ve Italyan
ustalardan aktarilan teknik Dbilgilerle
Osmanli donanmasinin gemilerinin
yapildig1 bu tersanede, bir yil igcinde 249
yeni insa gergeklestiriliyordu. (I
Miihendislik Bilimleri Geng¢ Arastirma-
cilar Kongresi, E. Bakirct ve Erman
Ozcan)

[stanbul'un fethinden sonra bir siire
Kadirga Limani tersane olarak kullanildi
ve daha sonra da Hali¢'te birka¢ gézden
olusan ilk Galata Tersanesi insa edildi. Bu
tersanenin faaliyetini siirdiirmesi igin
Imparatorlugun kiy1 bolgelerinden
marangoz, gemici ve bu isle ilgili
sanatkar/zanaatkarlar getirildi. II.
Bayezid déneminde birkag ilave yapilan
bu kiiciik tersane, asil gelisimini Yavuz
Sultan Selim doneminde gdosterdi.
Galata'dan Kagithane Deresine kadar
olan bolgedeki tersane insast 1515'te
tamamlandi. Galata-Halig-Istanbul
Tersanesi olarak da gegen Tersane-i
Amire, Osmanli Devleti'nin yikiligina
kadar bahriyenin merkezi ve Osmanl
donanmasinin da merkez {issii 6zelligini
korudu. Tersane-i Amire'de sayilari
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yillara gore degismekle birlikte; tersane
gozleri, gemi ve tersane levazimati, gemi
inga malzemelerinin muhafaza edildigi
mahzenler, kalafatcilar, haddadlar gibi
gesitli sanat/zanaat kollarina ait is
atolyeleri, kaptan pasa ve diger
yoneticilerin odalari, idari hizmetlerin
yiiriitiildiigii divanhane, zindan ve buraya
ait hamam, mutfak, ¢esme, firin, mescit
gibi yapilarla Hasbahge ve Kasr-1
Hiimayun miistemilat iginde yer ald1
(Tirkler ve Deniz, Nurcan Yazict, s.382)

Tersane-i Amire'nin ihtiyact olan
malzeme Osmanli topraklarindan
karsilantyordu. Ozellikle kereste, tersane-
nin bulundugu bolgeden, Tersane-i
Amire'nin kerestesinin biiyiik ¢ogunlugu
ise Kocaeli bolgesinden karsilantyordu.
(Ttrkler ve Deniz, Nurcan Yazict, s.383)

Osmanli donanmasinda kiirekli ve
yelkenli olmak iizere iki grup gemi
kullaniliyordu. 17. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren kiirekle isleyen
cekdirme tipi gemiler ikinci plana
diiserek, yerine ilk defa 1644 yilinda
yapilan yelkenli gemiler olan kalyonlar
inga edilmeye baglandi. Osmanli gemileri
harp ve nakliyede kullanilmalarma gore
ayriltyordu. 19. yilizyilda buharli gemiler
cagl baslayarak; 1827'de getirilen ilk
buharli gemi ile 1829 yilindan itibaren
Osmanli bahriyesinde buharli gemiler
yapilmaya ve kullanilmaya baslandu.

(Tiirkler ve Deniz, Nurcan Yazici, s. 383)

Tersane-i Amire Halki

Osmanli Devleti'nde bahriye hizmet-
lerinde bulunanlar donanma ricali,
Tersane-i Amire ricali ve Tersane-i Amire
halki olarak gruplantyordu. Bunlarm idari
ve askeri sorumlulugu, Osmanli bahriye-
sinin en {ist yoneticisi olmakla beraber,
idari ve askeri iglerle ilgili sadece
sadrazam ve padisaha karsi sorumlu olan
kaptan pasaya aitti. Donanma ve Tersane-i
Amire ricali idari hizmetlerden
sorumluydu. Tersane-i Amire ricali,
Tersane-i Amire emini ile maiyetin-
dekiler, Tersane-i Amire kethiidasi,

Tersane-i Amire agasi, gemilerle ilgili
diger gorevliler ile Tersane-i Amire'deki
din gorevlileri ve diger personeldir. Harc-1
hassa reisleri (gemi kaptanlar1), azablar,
neccar (marangoz), kalafatci gibi muhtelif
mesleklere mensup sanatkarlar ve burada
gorevli diger biitiin ¢alisanlara Tersane-i
Amire halki deniyordu. Tersane-i Amire
halkinin mevcudu yillara gore degisiklik
gosteriyordu. 16. ylizy1l ortalarinda 1800,
ikinci yarismda 2652, sonunda da 2364,
17. ylizyilin baginda 1003 olan rakam ayni
yiizyll sonunda ve 18. yiizyill basinda
726'ya distii. (Tirkler ve Deniz, Nurcan
Yazici, s. 384)

Tersane-i Amire halki arasinda gecen
sanatkarlar, gemi insa ve tamiriyle
buradaki alanlar ile ilgili islerde ¢alisan
grubu olusturuyordu. Bunlar neccar
(marangoz), kalafat¢1 (gemilerin kalafat
islerine bakan ve ziftlemeden sorumlu
kisi), paru-trag (kiirek yontan), haddad
(demirci), meremmetci (gemi, mahzen ve
miistemilatin tamirinde ¢aliganlar), tuc-
ger (makara turcu dokmek ve tucdan
makara yapmakla gorevli kisi), makaraci,
ustiiplicii (gemi tahtalarinin araliklarini
istiipl ile dolduranlar), kumbaract (bir
mermi olan kumbaray1 havan topu veya
elle atanlar) gibi meslek gruplarindan
oluguyordu. Bunlarin Tersane-i Amire'de
karhanelerinin oldugu, buralarin tamir ve
insa kayitlarindan anlasiliyor. Tersane-i
Amire'de ayrica gemi nakislarindan
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sorumlu, kayiklarla kalyonlarin boya ve
nakislarini yapan nakkaslar i¢in ayr1 bir
nakkaghane oldugu da biliniyor. Tersane-i
Amire halki iginde en fazla sayiy1
olugturan bu grupta, 16. yiizyiln ilk
yarisinda tersane halki i¢inde mevacib
(yenigerilere verilen maaslarin yil
icindeki taksitleri) alanlarmn sayis1 84-89
arasinda degisirken, 17. yiizyill basinda
1003 olan toplam mevcudun 838'ini
olugturuyordu. Bu say1 aym yiizyilin
sonunda 118'e kadar indi. Bunda daimi
kadro yerine disaridan ticretli eleman
alinmasi etkin oldu. Bunlar 19. yiizyilda
Tersane-i Amire halki arasinda sayilma-
y1p, maaslt personel yaninda, iicretli olan
amele sinifina dahil edildiler. Bu yiizyilda
is yogunluguna gore ticretli ¢aligtirilan ve
sayilart degisen sanatkarlarin sayisi
1844'te 135, 1850'de ise 392'dir. Tersane-i
Amire'de c¢alisan sanatkarlarin bilyiik
¢ogunlugunu 16. yiizyillda kalafatcilar
olustururken, sonrasinda g¢ogunlugu
olusturan neccarlar (marangoz), acemi-
oglanlar1 arasmdan segilip ulufeli olarak
caligtirilirdi.  Acemioglanlarinin  gesitli
sanatlart 6grendigi, Mimar Sinan'in da
acemioglanligi doneminde neccarlik
ogrendigi ve yenigeriligi sirasinda da Van
Golii tizerinde ti¢ kadirga insa ettigi, hatta
kaptanligini da kendisinin yaptigi
biliniyor. (Tirkler ve Deniz, Nurcan
Yazici s. 384-385)

Tersane Mimarlari

Gemi yapimiyla ugrasan, tersane ve
donanmanin mimarlik ihtiyacini
kargilayan mimarlar “Tersane mimarlar1”
olarak adlandirtliyordu. Tersane mimar-
l1g1 kavrami, Tersane-i Amire'nin kurulug
ve gelismesiyle paralel gibi gériinmiiyor.
Tersane ile ilgili yayimlanan verilerde,
Tersane-i Amire ricali, Tersane-i Amire
halki, Tersane-i Amire sanatkarlari
arasinda tersane mimarlar1 yer almiyor.
Yayinlar ve belgeler, Tersane-i Amire'de
calisgan mimarlarin baslangicta ayr bir
teskilat ig¢inde olmayip, Osmanli
Devletinin mimarlik teskilati olan,
Istanbul'un fethinden hemen sonra




kurulup, II. Bayezid déoneminde sistemli
bir hale getirilen ve ¢ok genel bir
tanimlama ile Imparatorlugun her tiirlii
yapim-onarim islerini {istlenen Hassa
Mimarlar Ocagi'ma bagl olduklarim
gosteriyor. Baglangigta donanma insasi
icin gerekli olan kerestenin temin
edilmesi de Hassa Mimarlar Ocagi'nin
goreviyken, bu gorev tersane teskilati
genigletilince tersane mimarligina
verildi. Tersane-i Amire'deki binalarn
insaat ve tamirat islerinin, 1831'de Hassa
Mimarlar Ocag kaldirilincaya kadar bu
Ocak tarafindan siirdiiriildigii konu ile
ilgili belgelerden anlasiliyor. (Tiirkler ve
Deniz, Nurcan Yazici, s. 387)

iLK MIiMARLIK ORGUTU:
HASSA MIMARLAR
OCAGI

Osmanlt saraymin merkezi teskilatt
icinde “Birun” boliimiinden sayilan ve
sarayin dort biiyiik eminliginden “Sehr-
eminligi”ne bagli bulunan Hassa
Mimarlar Ocagi, gercek etkinligini 16.
ylizy1l itibartyla kazanmaya basladi.
Teskilatin kesin kurulus tarihi ise
bilinmiyor. Fatih Sultan Mehmet'in
Istanbul'u diinya baskenti yapma
tutkusunun teskilatin kurulusunda etkili
oldugu saniliyor. Osmanli imparatorlugu
askeri bir imparatorluktu. Fethedilen
yerlerde ihtiyaclar karsilayacak cesitli
yapilar; savunma, barinma, ulagim ve
ibadet mekanlart igin gerekli olan biiyiik
imar ve inga islerini yapacak bir
teskilatlanma ihtiyaci dogdu.

Incelenen belgelerde, Hassa Mimarlar
Ocagi kaydina 16. yiizyilda rastlaniliyor.
Kayitlardan, yetisme merkezlerinin
Topkapr Sarayr icindeki “Sepetciler
Kasr1” oldugu biliniyor. Teskilat Istanbul
basta olmak {izere; biitiin Imparatorluk
topraklarinda imar faaliyetlerini (kendi
bilinyesine bagl orgiitler araciligiyla)
yiriitiiyordu. Teskilatin baslica gorevi,
dini, toplumsal ve benzeri biitiin kamu
yapilarinin  planlarint  yapmak, kesif
bedellerini denetlemek, yapim islerini

yiriitmek, onarimini yapmak ve
yaptirmakti. Askeri yapilarin yapim ve
onarimi, askeri
yollarin acilmasi ve
tamiri, kopriilerin
konak |

yerleri ve men-

yapimi,

zillerin diizen-
lenmesi de Mimarlar & =
Ocagi'nin sorum-

lulugu altindaydi. |

Hassa mimarlari, |
padisahin ve
devletin yaptiracagi
biitiin binalarin planlarini, malzeme ve
ingaat hesaplarini yapmanin yani sira
sahislarin yaptiracagi binalardan da
sorumluydular. Yaptirilacak ev, diikkan,
han ve benzeri binalarin planlarini tetkik
edip, sakincali kisimlari varsa
diizelttikten sonra o bina igin yapilabilir
izni verirlerdi. Ayrica, bu binalarda
calisacak olan sivaci, duvarci ve
marangozun sanat erbabi olmalarma
dikkat ederlerdi. Hassa Mimarlari,
sultanlarm vakiflar1 ile diger biitiin
vakiflara ait tamirat ve insaattan da
sorumluydu. Evkaf miitevellileri, vakfa
ait binalar1 tamir ettirdiklerinde
masraflarinin mutlaka Hassa Mimarlari
tarafindan takdir edilmesi gerekiyordu.
Mimarlar, sehre gelen her cins insaat
malzemesini ve bu malzemeyi satan
diikkkanlar1 (tugla harmanlarini, ¢ini
imalathanelerini, mermer ve tas islenilen
yerleri) sik sik kontrol edip, standart
kalitenin bozulmamasina dikkat ederler-
di. Bir diger gorevleri ise donanmanin
ihtiyaci olan kereste, seren (gemilerdeki
biiyiik yelken diregi) ve benzeri
malzemeyi zamaninda hazirlamakti; bu
i icin ormanlara gonderildikleri bile
olurdu. Saraymn Birun (dis hizmetler)
boliimiine bagli olan Hassa Mimarlar
Teskilati, kendi i¢inde alt birimlere

ayrilmistt. Bu birimler soyleydi:

1. Sehr-emini
2. Ser-mi'maran-1 Hassa
3. Mimar -1 Sani
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Dosya

4. Mimar Kethiidalar1 (Hassa Mimar1
Katipleri)
5. Teskilatla Ilgili Diger Kisiler

e s ?"M‘
OSMANLININ LK
DENIZCILIK VE
DONANMA OKULU:

HENDESEHANE

18. yiizyill sonunda Osmanli'nin biitiin
kurumlarinda esen degisim riizgarlari, ilk
olarak askeri ve teknik alanda goriildii.
Yeni askeri ve teknik egitim kurumlarinin
kurulusunda Avrupa'dan, oOzellikle de
Fransa'dan gelen kigilerin istihdam
edilmesi, bu kurumlarin olusmasinda
dogal olarak Avrupa ve Fransa'nin etkili
flk olarak
miihendishanelerin ¢ekirdegini olustura-

oldugunu gosteriyor.

cak olan Hendese Odasi/Hendesehane,
Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasamin
istegiyle 29 Nisan 1775 yilinda agilarak
egitime basladi, 1776 yilinda da bir
miiessese halini aldi. Avrupa kaynakla-
rindan yararlanilarak egitim yapilan ilk
Osmanli miiessesesi olan Hendesehane,
Osmanli'da denizcilik ve donanmayla
ilgili ilk egitim kurumudur. Tersane'nin

Daragact mahallinde, eski kadirgalarn

]
|
|
L
3
.-;.—‘

Mekteb-i Fiinun-1 Bahriye-i Sahane'de Bir Ders
(Bahriyeli Ali Sami'nin 1900'lii yillarda cektigi bir
fotograf)

Muhendis ve Makina ¢ Cilt : 49 Sayi: 578




Dosya

¢ekildigi gozlerden birinde acilan
Hendesehane'nin ilk hocast da Cezayirli
Seyyid Hasan'dir. Egitim igin tedarik
edilen kitap listesinde denizcilik, gemi
ingas1 ve matematik konularinda
kitaplarin bulundugu biliniyor. Hende-
sehane, 1781'den itibaren mithendishane
olarak da gegmeye baslar. Tek odali ve
yetersiz bu mekén, 1784'te Sadrazam
Halil Hamid Pasa'nin girisimiyle tekrar
ele alinarak, Tersane Emini Ataullah
Efendi tarafindan tersane zindani yaninda
yeni bir bina insa edilerek okul buraya
nakledilir. Bu donemde okulun egitim
programi da gozden gegirildi. Yabanci
egitmenler getirilmesine ragmen; okulda
sistemli bir egitim verilemedi. 1788
yilinda Fransiz egitimciler iilkelerine
donmek zorunda kaldilar. (Tirkler ve
Deniz, Nurcan Yazict, 5.389)

1792 yilinda Tersane Miihendishanesi'ne
yeni bir nizam verilerek, Tersane Liman
Reisligi'ne baglandi. Buras: gemi insa,
haritacilik ve cografya egitiminin
verildigi bir bahriye miihendishanesi
haline getirilmek istendi.

1805 yilinda Tersane Miihendis-
hanesi'nde seyr-i sefain talebesi
mithendis unvanli 30, gemi insaiye
talebesi ise 10 iken, sonra 20'ye, seyr-i
sefain talebesi de 35'e ¢ikarildi. Seyr-i
sefain talebeleri harp gemilerinde ¢alisip,
smavla kaptanliga kadar yiikselirken,
gemi insaiyeden mezun olanlar gemi
mimarlig1 yapacaklardi. Gemi ingaiye ve

seyr-i sefain smiflarindan olusan Bahriye
Miihendishanesi, 1821 Kasimpasa
yangininda yandi ve Ogrenciler
Tersane'nin Parmakkapi'daki errehane
(bigk1) binasina nakledildi. Thtiyaci
karsilamayan binadan 1834'te Heybeli-
ada'daki Bahriye Kislasi'na gegildi; fakat
basarisiz olundu. Sonunda Tersane'nin
arkasindaki tepe {izerinde bulunan
Kaptan Pasa Konag: yikilip, yerine
donemin Ebneiye-i Hassa Midiiri
Abdiilhalim Efendi tarafindan 1838'de
tamamlanan Deniz Miihendishanesi
(Deniz Hastanesi) yapildi ve burada 1851
yilma kadar egitim devam etti. 1851
yilinda Heybeliada Bahriye Kislast okul
haline getirilerek, tekrardan buraya
nakledildi. (Ttrkler ve Deniz, Nurcan
Yazici, s. 390-391)

Tiirkiye kiyilarinda ilk buharli gemi 1828
senesinde goriildii. Tanzimat'tan birkag
sene sonra 1844'de Bahriye Nezareti
tarafindan Ingiltere'den getirilen bir gemi
ile (Seyr-i Bahri), Istanbul-Gemlik-Izmit
ve Tekirdag hatti agild1. Ayni sene iginde
bir gemi daha getirtilerek (Eser-i Hayr)
Bogazici'nde c¢alistirilmaya baslandi.
"Hazine-i Hassa Miizesi" ad1 verilen bu
isletme; isletmecilikte Ozerk bir
yonetimin kurulmasini gerektirdiginden
bunun i¢in yine Bahriye Nezaretine bagl
1843 yilinda Fevaid-i Osmaniye adi
altinda bir yonetim kurulmasini sagladi.
Fakat, ciiriik birkag gemi ile ige baglayan
ve 6nemli bagar1 gosteremeyen, 6zellikle
yabanci rekabetine dayanamayan bu

II. Mahmut Déneminde Tersane-i Amire
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yonetim, birkag sene sonra ayricaligi ile
bir Fransiz sirketine devretmeye mecbur
kaldi. Ancak Fransiz sirketi de bu isin
tistesinden gelemedi ve isletme yine Tiirk
yonetimine geri verildi. Sultan Aziz
devrinde, 1871 yilinda Idare-i Aziziye
ismini alan bu tesebbiisiin adi1 1878
yilinda [dare-i Mahsusa oldu, nihayet
1910 yilinda Ticaret Nezaretine bagl
Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi'ne doniistii.
1851 yilinda da Istanbul ile Bogazigi ve
Kadikdy arasinda gemi isletmek iizere
Sirket-i Hayriye adinda 6zel bir tesebbiis
kuruldu.

1843 yilinda, ileride Seyr-i Sefain'i
olusturacak olan Fevaid-i Osmaniye,
1851 yilinda Sirket-i Hayriye, 1859
yilinda da Hali¢ Vapurlarnt Sirketi
faaliyete gecti. 1829 yilinda Eregli'de
bulunan komiir madenleri, ilk defa
tersane tarafindan isletilmeye baslandi.

Imparatorlugun Gerileme Dé&nemi'nde,
diinya gemi sanayisinde yasanan
teknolojik gelismeler tersanclere
yansimamakla beraber; Istanbul Taskizak
ve Azakkapr tersaneleri 19. yiizyil
baslarma kadar yurt disina bagimli
olmadan donanma i¢in gerekli destegi
sagladilar. Osmanli doneminde, biiyiik
oneme sahip Istanbul tersanelerinde
deniz ticaret filosundan ziyade giiclii
donanmalar olugturmak i¢in askeri
amagl gemilerin inga edildigi goriiliiyor.
Osmanli Tmparatorlugu'nda Istanbul'da
tersane ingasinin tarihi; 15. yiizyila, Fatih
Sultan Mehmet'in Istanbul'u fethine
kadar iniyor. Istanbul Bogazi'nin islek bir
deniz ticaret trafigine sahne olmasi,
Hali¢'in riizgar almamasi ve derin olmasi
nedeniyle ilk tersaneler, Hali¢'in
Kasimpasa Deresinin Haskdy'e bakan
kisminda kuruldu. (II. Miihendislik
Bilimleri Geng Arastirmacilar Kongresi,
E. Bakirci ve Erman Ozcan)

I. Diinya Savasi1 Sonrasinda Tersaneler
I. Diinya Savasi ile baslayan donemde
sadece Tiirk gemileri tagima yapiyordu
ve savasta kapitiilasyonlarin kaldiriimasi
ile denizcilik serbest alan buldu. Fakat




savas yillarinda mevcut gemilerin
bir¢gogunun diisman tarafindan
batirilmasindan dolay1 ticaret filosu da
kiiciildi. I. Diinya Savasi'ndan &nce
yaklasik 110 bin tona ulagan gemilerden,
toplam tonaji 83 bin 600 olan 63 Tiirk
gemisi savasta batirildi. Miitareke
yillarindaki istikrarsiz durum, gemilerin
daha da eksilmesine neden oldu ve 1922
yilinda ticaret filosu 16 bin 582 safi
risum tonalitosuna diistii. Cumhuriyet
doneminde ise kabotaj hakki elde edildi.
Bir devletin kendi karasularinda deniz
ticareti yapabilmek salahiyetini, kendi
vatandaslarmma ve kendi bayragimi
tastyan gemilere has bir hak olarak
tanimasina kabotaj hakki deniyor.

Osmanli imparatorlugu'nda
Denizcilikle flgili Onemli Kuruluslar
Fevaid-i Osmaniye Sirketi
(1843-1870):

Osmanli Imparatorlugu, 1839 yilinda
Mekteb-i Fiinun-i Bahriye'yi kurdu.
Yine Istanbul-izmir hattinda gérevli ve
ara iskelelere de ugratilan "Peyk-i
Sevket" adli gemiye yeterli miktarda
yolcu ve yiik verilmeden, yabanci
gemilere yolcu ve yik verilmemesi
kararini alarak uygulatmis ve bdylece
bayrak himayesini baglatmis oluyordu.
Tarifeli seferlerin aksamadan ve eksiksiz
uygulanabilmesi i¢in deniz tasima-
ciigmin sirketler eliyle daha saglikli
yapilabilecegine inanan devlet, Hazine-i
Hassamin da katilimiyla "Sirket-i
Osmaniye"yi kurdu. Bir siire sonra
Hazine-i Hassa bu sirketten ayrildi ve
"Hazine-i Hassa Kumpanyasi" adi
altinda kendi gemilerini ¢alistirmaya
basladi. Bu kurulus daha sonra
"Mecidiye Sirketi" ve 1843 yilinda da
"Fevaid-i Osmaniye Sirketi" adin1 aldi.
Bogazici'nde ilk olarak Uskiidar hatti
acildi. Daha sonra, Bogaziginin oteki
iskelelerine yabancilara taninan imtiyaz-
dan yararlanan biri Ingiliz digeri Rus
olmak {iizere iki yabanci bandirali
geminin 1849 yilinda yolcu tasimaya
baslamasi tizerine, Fevaid-i Osmaniye

Idaresinin “Hiimapervaz" Vapuru ile

yabanci bandirali gemiler arasinda bir
rekabet basladi. Bu rekabet 1851 yilma |

kadar siirdii ve Sirket-i Hayriye
Idaresi'nin kurulmasiyla ortadan kalkti.

Sirket-i Hayriye (1851-1944):

Yiiz yila yakin bir siire Istanbul'un
giinliik yasaminda vazgegilmez bir yeri
olan Sirket-i Hayriye; onceleri yandan
carklilari, 1903 yilindan itibaren de
pervaneli gemileriyle sehir ulasiminda
biiyiik hizmetler gordii. Bu sirketin bir
baska dnemi de Tiirkiye'de kurulan ilk
halka a¢ik ulusal anonim sirket
"Swift" adli ilk buharli
geminin II. Mahmut zamaninda, 1828

olmasidir.

yilinda Istanbul sularma gelmesiyle
Osmanli Devleti'nin deniz ticaretinde ve
deniz tagimaciliginda yepyeni bir donem
acilsa da denizlerde yolcu tasimaci-
Iiginin ciddi olarak baslamasi 1843
yilinda kurulan Fevaid-i Osmaniye ve
1851 yilinda kurulan Sirket-i Hayriye ile
gergeklesebildi. Sirket-i Hayriye, 93 yil
boyunca verdigi hizmetlerle 6rnek bir
isletme olarak tarihe gecti. Sirketin
kurulusundaki amag; Bogazigi'ni
Istanbul'a baglamak, gemicilige ve deniz
ticaretine halki Ozendirerek, baska
denizcilik sirketlerinin kurulmasina
onayak olmak ve boylece Tirk
denizciliginin gelismesine katkida
bulunmaktr.

Padisah Abdiilmecid'in emri ile kurulan
Sirket-i Hayriye'ye ait vapurlarla
Istanbul sularinda tarifeli vapur seferleri
basladi. 1867-1872 yilinda Uskiidar-
Kabatas arasinda sefere konulan

Yandan Carkl
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Vapur Bebek

"Sahilbent"
vapurlart diinyada sefer yapan ilk arabali

"Suhulet" ve arabali
vapurlardir. Sirket-i Hayriye, kuruldugu
giinden itibaren fabrika ve gemilerinde
kullandig1 malzemenin ¢ogunu
dogrudan dogruya Avrupa piyasa-
larindan ve ozellikle de Ingiltere'den
satmn almay1 tercih etti.

I. Diinya Savasi'ndan 6nce sirketin vapur
say1s1 39'a yiikseldi. Bu vapurlar; 2 araba
vapuru, 26 Suhulet, 27 Sahilbend, 14
Yandan Carkly, 3 Istimbot, 35 Isgiizar, 55
Bebek, 56 Goksu ve geriye kalam
uskurlu vapurlardi. I. Diinya Savast
sirasinda ¢ift uskurlu vapurlardan 61
Sultaniye, 62 Hiinkar Iskelesi dahil
olmak tizere; 11 vapur batt1 ve 49 Hale,
50 Seyyale'nin giiverteleri sokiilerek,
cephane ve silah tasimasinda
kullamlmak iizere Harbiye Nezareti
tarafindan satin alindi. Sirket tarafindan
Bogazi¢i ulagimmi saglamak amaciyla
i¢ vapur komir gemisi haline
getirilerek, mevcut vapurlarin kémiir
gereksiniminin karsilanmasi yoluna
gidildi. Buna gore, araba vapurlar1 ve
romorkorlerin haricinde sirketin elinde
biiyiik- kii¢iik 18 vapuru kaldu.

Sirket-i Hayriye'nin yurt diginda gemi
inga ettirmesi 1929 yilina kadar devam
etti. Bu tarihlerde yurda gelen Uskiidar,
Anadolu Kavag:r ve Altinkum
adlarindaki ii¢ vapurdan sonra sirket
kendi vapurlarini Kasimpasa'daki kendi
tersanesinde Tiirkiye Seyri Sefain
Idaresi'ne ait tezgahlarda insa ettirdi.
1944 yilinda Devlet Deniz Yollari'na
baglanan Sirket-i Hayriye, daha sonraki
yillarda yapilan gesitli kurulus degisik-
likleri ile halen Tirkiye Denizcilik
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Isletmeleri biinyesinde, Sehir Hatlari
Isletmesi olarak faaliyet gdsteriyor.

Idare-i Aziziye (1870-1878):

1870 yihnda Irade-i Sahane (Padisah
Buyrugu) ile Fevaid-i Osmaniye idaresi,
donemin padisahi Sultan Abdiilaziz'in
adma izafeten Idare-i Aziziye admni aldi
ve Yonetim Kuruluna Bahriye
Nezareti'nden iiyeler alindi. 1872 yilinda
idarenin ad1 Idare-i Mahsusa-i Aziziye'ye
gevrildi. Asur, Canik, Kemal, Marmara,
Musul ve Sems yolcu vapurlar filoya
katild1.

Idare-i Mahsusa (1878-1909):

Idare-i Mahsusa-i Aziziye, 1878 yilinda
sadece Idare-i Mahsusa adini ald1. Sultan
II.Abdiilhamit'in saltanati
rastlayan bu donemde, Osmanl

dénemine

Imparatorlugu'nun muhtelif limanlarna
kayith biiylik-kiigiik 176 adet vapur
bulunuyordu. Bu vapurlarin 90 adedi
Idare-i Mahsusa, 40 adedi Sirket-i
Hayriye, 46 adedi de ozel sirket ve
kisilere aitti. Bunlardan baska Istanbul
Limani'na kayith 912 adet yelken gemisi
vardi. Idare-i Mahsusa gemileri
Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz
limanlarina seferler yaparken;
kapitiilasyonlarin verdigi haklardan
yararlanan, Istanbul Limani'nda yabanci
vapur kumpanyalarini temsil eden
yabanct uyruklu ve levantenlerden
olusan acenteler de vardi. Bunlar; Van der
Zee, Hayri Araboglu, PM. Kurtgis Ege
Buharli Vapur Sirketi, Rus Buharli Gemi
ve Ticaret Kumpanyasi, Navgazione
Generale Italiana Filorio Rubattino,
Papayini Line, Mesagerie Maritime,
Pake, Fraissinet ve Ortaklar1 Marsilya,
Regular-Batum, Hidiviyal Mail Stim
Ship idi. Bu acenteler, devlet katinda
yaptiklar1 girisimler sonucu temsil
ettikleri Avrupali vapur kumpanyalarinin
sahip olduklart modern ve konforlu
vapurlarla biitin Osmanh Imparator-
lugu'nun kiyr ve limanlarma diizenli
seferler yapma olanag elde etmislerdi.

Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi
(1910-1923):

Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi elinde
mevcut ¢ogu eski gemiyle Trablusgarp
(1910), Balkan (1912) ve Birinci Diinya
(1914) savaglarmi gecirdi. Gemilerin
biiyiik bir kismi1 bu savaslarda batirildi ve
diisman tarafindan bir kismina el
konuldu. 1908 ikinci Mesrutiyet'ten
sonra kurulan girketlerin vapurlarinin pek
cogu savas sirasinda diigman gemileri
tarafindan batirildi.

En son vapur isletmesi olan Osmanli
Seyr-i Sefain Idaresi yerine 1923 tarih ve
597 sayili Kanun ile Tiirkiye Seyr-i Sefin
Idaresi kuruldu ve idarenin basina
Binbas1 Sadullah Bey getirildi. Sadullah
Bey (Giiney) ilk is olarak, eski idareden
devir alman gemileri esash sekilde tamir
ettirdi. Bu gemilere ek olarak da 1905 yili
Hollanda yapimi her biri 4800 tonluk
"Karadeniz", "Ege", "Ankara" ve "[zmir"
vapurlarmi satmn aldu.

Cumhuriyet'in ilanin1 takiben, 29
Temmuz 1925 tarih ve 2256 sayili Kanun
ile Istanbul Liman Isleri Inhisar1 T.A.S
kuruldu. Bu kurulusun ortaklari; Sanayi
ve Maadin Bankasi, Tiirkiye Is Bankas,
Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi, Bahri
Muamelat T.A.S, Istanbul Mavna ve
Salapuryacilar Tahmil ve Tahliye
T.A.S'dir. Tirkiye Cumbhuriyeti'nin
millilestirme politikasina paralel olarak,
23 Kasim 1934 tarihinde 2265 say1l1 Yasa
ile Istanbul Liman Isleri Umum
Miidiirliigii kuruldu. 1935 yilinda Fransiz
sirketinin biitiin hisseleri 162 milyon
Fransiz frangma satin almarak liman
millilestirildi.

Istanbul sinirlar1 iginde bulunan

Haydarpasa Limani da 1903 yilinda |

Istanbul-Bagdat demir yolunu insa eden
Almanya tarafindan yapildi. Bu liman da
31 Ocak 1928 yilinda demir yolu hatt1 ile
birlikte millilestirildi ve Tirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari'na
(TCDD) bagland.
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CUMHURIYET
DONEMINDE
TERSANELERIN
DURUMU

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu
yillarda, denizciligin ve deniz
ulastirmasmin gelistirilmesinin iilke
gelismesinin ana yapt taslarmdan biri
oldugu anlasildi. Bu nedenle temel
endiistri Gisleri durumundaki tersanelerin
teknoloji ve altyap1 eksikliklerinin
giderilmesi, gerekli yatirimlarin
yapilarak milli ekonomiye katkida
bulunmalarmm saglanmasi gibi konular
onemle giindeme getirilerek, gemi insa
sanayisi de canlandirilmaya calisildi.
Atatiirk'in  “Denizciligi  Tirk'in milli
tilkilisii olarak diistinmeli az zamanda
basarmaliyiz” sozii ile Cumhuriyet
Tirkiyesi'nin denizcilige vermesi
gereken Onem ortaya konularak, bu
dogrultuda oncelikle I. Diinya Savasi
sirasinda tahrip edilen tersaneler onarildi
ve bunu takiben Golciik Tersanesi inga
edildi. 1930'u yillarda biitiin tersaneler
caligir hale getirilmesine ragmen; bu
tersanelerde yeterli malzeme, teknik
personel ve teknoloji olmamasi
nedeniyle ancak askeri gemilerin yaninda
ufak tonajli gemilerin onarimi ve bakimi
yapilabildi.

istanbul Teknik Universitesi'nin
Acilmasi

Tk kez denizcilik egitimi vermek iizere
III. Mustafa doéneminde, 1782 yilinda
Bahri
Hiimayun, ders programinda yapilan

kurulan Miihendishane-i

yenilikler ve gelismelerle Once
Miihendishane-i Berr-i Hiimayun'a daha

Yiiksek Miihendis Mektebi




20. Yiizy1l Baslarinda Hali¢ Tersanesi

sonra Miihendis Mekteb-i Alisi'ne
doniistiiriildii. En sonunda ders
programinin yol ve su kollarina insaat
kolu da eklenerek, okul Yiksek
Miihendis Mektebi admi aldi. Ilk
mezunlarin1 1931 yilinda veren Yiiksek
Miihendis Mektebi, Cumhuriyet
Tiirkiyesinin bayindirlik isleri igin
gerekli teknik elemanlari yetistiriyordu.
Onceleri sadece Giimiissuyu Kislasi'ni
kullanan Yiksek Miihendis Mektebi,
daha sonra Macgka ve Tagkisla
silahhanelerine sahip olmasiyla birlikte
biiyiidii ve egitim kadrosunu da Isvicre ve
Almanya'dan gelen hocalarla gelistirdi.
1944 yilinda ise Yiiksek Miihendis
Mektebi Istanbul Teknik Universitesi'ne
dontstii. (http:/tr.wikipedia.org/Yiiksek
Miihendis Mektebi)

Istanbul Teknik Universitesimin Makina
Fakiiltesi biinyesinde Gemi Bo&liimii
acilarak, tersanelerde ¢alisacak gemi insa
mithendislerine olan ihtiyacin
karsilanmasi amaglandi. Ayrica 1954
yilinda Gemi Insa Miihendisleri Odast
kurularak, bu alanda Onemli bir
miihendislik altyapisi gerceklestirildi.

1960'larda Cumhuriyet donemi
tersanelerinden Hali¢, Camialt1 ve Istinye
tersanelerinde daha ¢ok tagimacilik
yapan ve yolcu tastyan tekneler yapildi.
Bu donemle birlikte Tiirk tersanelerinin
yapilanmalarinin tamamlanmas: ve
diinya deniz ticaretinde yasanan
gelismeler sonucunda gemi insa sektorii
de ataga gegti.

Planlh
Oncesi Gelismeler

Donem

1927 yilma gelindi-
ginde kayik, sandal,
gemi yapim ve
onarim sanayisinde
1356,7 beygir giicii
['% kullanan 18 motorlu
isletmeye ve 92
" motorsuz isletmeye
sahip olunmustu.
< Motorlu isletmelerde

149 motor bulunu-
yordu ve tim kesimde 1613 is¢i
calistyordu.

1935 yilina gelindiginde askeri
tersanelerde denizalti yapilabilecek
diizeye ulasilmisti. 1938 yilinda 5000
tonalitoya kadar gemi yapacak bir
tersane, ayrica 1000 tonalitoya kadar
gemi yapabilecek ve 4 gemiyi ayn1 anda
inga edecek iki tersane ingast planlandi.
Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ihtiyaci
olan tonajli gemilerin insa edilebilmesi
amactyla, 1939 yilinda Istanbul Pendik
Tersanesi'nin yapimi i¢in ¢aligmalara
baslanildi.

1950'lerden 6nce zel sektore ait gemiler
ve devletin islettigi deniz yollarn
isletmelerinin biinyesindeki gemiler
teknolojik olarak elverissizdi. Deniz
isletmelerinin biinyesindeki gemilerden
bazilar1 buharla calistyordu. Giineysu,
Tar1, Cumhuriyet, Aksu, Kades, Sus ve
Marakaz gibi iptidai gemiler o giiniin
kosullarmnda yiik ve yolcu tagimaciligini
birlikte yapiyordu. Karadeniz sahillerin-
de yasayan halk, Istanbul'a deniz
yollarinin gemileriyle gelirdi. Bu
gemilerin liiks, birinci ve ikinci simif
kamaralar1 yolcu tarifelerinin yaninda,
giivertede ve ambarlarda seyahat eden
yolculart olurdu ve bir¢ok insan
Istanbul'a bu sartlar altinda tasinirdi.

II. Diinya Savasi Sonrasinda
Denizcilik Alaninda Diinyada Yasanan
Gelismeler

Ikinci Diinya Savasi'ndan ¢ikan devletler
de yaralarini sarma ugrasindaydi. Bu

Dosya

donemde Amerikalilar, savas sirasinda
donanmaya ve deniz asirt ilkelerde
savasan silahli kuvvetlere yardimci
olmasi i¢in yaptiklar1 gemileri, o giiniin
sartlarinda biitceye ylk oldugu
gerekgesiyle hibeyle ya da ucuz fiyat ve
uzun vade avantajlariyla diger devletlere
satmaya basladilar. Yunanistan, teklif
edilen gemilerin biiyliik bir bolimiini
hibe ve uzun vadeli satis sartlari
tizerinden ald1. Ayrica; halkin biiyiik bir
boliimiinin bir araya gelerek kurdugu
ortak sirketler ya da mevcut denizcilik
firmalarina ortak olarak denizcilige girdi.
Denizciligin gelisimi i¢in meslek okullar
da kuruldu.

Ingiltere, Amerika'nin gemilerini
satmasiyla baslayan bu siirecte
denizciligin herkesin yaptig1 ve
ayricaligini yitiren bir meslek halini
aldigini diigiinerek, yillar icinde kademeli
olarak kiiciilmeye gitti ve deniz
tasimaciligindan adeta ¢ekildi. Onemli
gordligii tip gemileri muhafaza ile
yetindi.

Almanya da bir donem denizcilige 6nem
verirken, daha sonra Ingiltere gibi
denizcilikten biiyiik dl¢iide kismntiya gitti
ve baska alanlara yonelmeye basladi. Bu
donemde denizcilie devam ederek,
biiytiik paralar kazanan en 6nemli iilkeler
ise Norveg ve Japonya oldu. Sovyetler
Birligi kendi kabugu iginde ve teknolojik
olarak eski; ancak ihtiyaci gorebilen bir
filo ile uzun yillar piyasada bulunabildi.

Diinyada bu gelismeler olurken,
Tiirkiye'de egitimli personel sikintisi
yasaniyordu. 1950'li yillara gelindiginde
diinya denizciliginde biiyiik degisimlere
sahne olundu.

Tiirkiye'de Planl Dénem Oncesi Gemi
Insa Sanayisinin Durumu

1962 yilinda askeri amagli olmayan Tiirk
tersanelerinin gemi yapim kapasitesi
yilda 10.200 DWT'ye (Deadweight Ton)
ulasti. Taskizak ve Golcik askeri
tersanelerinin ticari gemi yapim
kapasitesi 23.600 DWT dolaylarindaydi.
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Ozel sektor tersanelerinin yillik gemi
dretim kapasitesi ise 1.300 DWT'den
ibaretti ve ulusal gemi tiretim kapasitesi
icinde yiizde 5,5 oraninda bir yer
edinebilmisti. Bu kapasite, ticaret
filosunun yaglanmig ve servisten
¢ekilmesi gereken 445.000 DWT'lik
kismin1 yaklasik 20 yilda ancak
yenileyebilirdi. Bu nedenle, planh
kalkinma déneminde ivme kazandirilan
sanayi alanlarindan biri de gemi yapim ve
onarim sanayisi oldu.

Planli donemin 1963 yilinda baglamasina
kadar gecen siire icinde yurt igi
tersanelerde ¢esitli tip ve tonajlarda
gemiler inga edildi. Bunlar arasinda 1938
yilinda Golciik Tersanesi'nde yapilan
1250 tonluk Golciik Yag Gemisi, 1950
yilinda Taskizak Tersanesi'nde insa
edilen 3.500 tonluk Yzb. Tolunay
Tankeri, 1950 yilinda Camialt1
Tersanesi'nde yapilan 6.500 DWT'lik
Abidin Daver Kuru Yiik Gemisi ile 1961
yilinda Hali¢ Tersanesi'nde insa edilen
1.836 tonluk Asfalt-Il Tankeri Snemli
gemiler olarak sayilabilir. Bu gemilerin
yaninda, ¢esitli boyutlarda arabali
vapurlar, sehir hatti yolcu gemileri,
romorkorler, servis botlar, mavna ve
satlar ile 5.000-10.000 ton kaldirma
kapasiteli ytizer havuzlar kamu
tersanelerinde insa edildi. Planli donemin
basladig1 yillara kadar, tersanelerin alt-
yapilarinda ve teknoloji uygulamalarinda
onemli gelismeler kaydedilmemekle
birlikte, insa edilen gemiler ve deniz
vasitalar1 sayesinde bilgi birikimi ve
tecritbe kazanilarak, is giiclinlin
yetismesi saglanabildi. Bu gelismeyle

birlikte, 6zel sektorde kiigiik Olcekli B

isletmelerde siirdiiriilen ahsap yiik
gemisi yapimciligi bir odlglide terk
edilerek, celik tekne insa edilen Ozel
sektdr tersanelerinin isletmeye
acilmalar bagladi ve bu isletmeler yillar

itibartyla sayisal olarak artti. (“Tirk _

Denizcilik Sektoriiniin  Tarihgesi”,

Deniz Tasimacihigi

1913 yilinda Tiirkiye limanlarindan 500
bin ton egya yiliklenmis ve indirilmisken;
1960 yilinda limanlardan 2,2 milyon ton
esya ylklenmis ve 3,3 milyon ton egya
indirilmisti. Toplam esya bosaltma ve
yiikleme kapasitesi 5,5 milyon tona
yiikselmisti. Bu miktar, 1961 yilinda 6,2
ve 1962 yilinda 7,8 milyon tona ulagmis,
limanlarin ara¢ ve geregleri de bu 6l¢iide
gelismisti.

1961 yilinda limanlardan yiiklenen
esyanin yiizde 29'u, bosaltilan egyanin da
yiizde 30,6's1 Tirk bayrakli gemilerle
tagindi. Ticaret filosunun biiyiitiilmesi
1921-1962 doneminde daha hizli oldu ve
devlet deniz tagimacilig biiyiik bir ivme
ile gelisti.

1945 yilinda Ulastirma Bakanligi
biinyesinde Liman ve Deniz Isleri Daire
Bagkanhigr'min yan1 sira Istanbul Sehir
Hatlar1 Isletmesi ve Devlet Demiryollari
ile Limanlar Isletme Miidiirliigii kuruldu.

1950'l yillara gelindiginde 6zel sektor
deniz tagimaciligt kamu tasimaciligin
kapasite yoniinden gegti. 18 grostondan
biiylik deniz ticaret filosu ise 605.789
grostona yiikseldi. 1942, 1943, 1944,
1945 yillar1 deniz ticaret filosunun en gok
bliytdiigii yillar oldu. Bu yillarda
231.068 groston tasima kapasitesine

sahip 380 gemi filoya katildu.

http://www.e-kitapara.com/turk- Frais

denizcilik-sektorunun-tarihcesi.html)
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1951-1960 doéneminde ise 213.381
groston tasima kapasitesine sahip 928
gemi daha filoya katildi. 1960 y1li sonuna
gelindiginde deniz ticaret filosu 819.170
groston tagima kapasitesine ulasti. 1961
yilinda katilan 59.448 ve 1962 yilinda
katilan 47.228 grostonluk gemilerle 18 ve
daha biiyiik grostonlardaki Tiirk Deniz
Ticaret Filosu 925.906 grostona ulasti. O
donemde ticaret filosu 2803 gemiden
olusuyordu.

1961 yilna kadar deniz ticaret filosu
icindeki kamu kesimi pay1 bilyiirken,
0zel kesimin pay1 kiigiildii. 1962 yilinda
ise tersi bir durum basladi ve 6zel kesimin
payr artarken, kamu kesiminin pay1
azaldi.

1962 yilinda deniz ticaret filosunun
belirgin o6zelligi yashilikti. Bu o6zellik,
deniz ticaret filosunun genglestirilmesini
kaginilmaz kildi. Deniz ticaret filosunun;

20.919 grostonu 60 yagindan biiytik,
45.024 grostonu 50-60 yaslarinda,
73.721 grostonu 40-50 yaslarinda,
72.000 grostonu 30-40 yaglarmda,
145.943 grostonu 20-30 yaslarinda,
166.982 grostonu ise 15-20

yaglarindaydi.

Filonun yiizde 17,3 oranindaki bolimii
(160.887 grostonluk kismi) yerli yapim
ve yilizde 82,7 oramindaki bolimi
(765.019 grostonluk kismi) ise yabanci
yapim, ithal gemilerden olusuyordu.

1958 yilinda Uluslararast Denizcilik
Teskilati'na (IMO) iiye olan Tiirkiye,
Ulagtirma Bakanliginin  koordina-
torligiinde, denizciligin hukuki,
ekonomik ve teknik gelisimine
entegre olmak i¢in uluslararasi
kuruluglar (IMO, OECD, UNCTAD)
biinyesinde yapilan caligmalara

<3 katildi.

. Tirkiye'de planli dénemin 1963
. yilinda baglamasiyla, gemi insa
sanayisi ve deniz tagimaciligt konulart
Bes Yillik Kalkinma Planlarinda yer

: aldi.




PLANLI DONEMDEKIi
GELISMELER

Birinci Bes Yiulik Kalkinma Planm
(1963-67) Déonemi

1962 yilinda Tiirk denizciligi 798.300
DWT yolcu ve yiik tasima kapasitesine
ulastt. Deniz tasimaciligi kapasitesinin
yiizde 40'1 kamu kesimine, yiizde 601
6zel kesime aitti. Deniz tagimaciliginin
ylizde 71'i kuru yiik gemilerinden, ylizde
21" tankerlerden ve yiizde 8'i de yolcu
gemilerinden olusuyordu.

Birinci Bes Yillik Kalkinma Planinda;
milli deniz ticaret filosunun ihtiyag
duydugu gemilerin yurt i¢i tersanelerde
yapilmasi, yerli maliyetlerin disiikligi
ve gemi ithalinin 6nemli miktarda dig
O0deme gerektirmesi nedeniyle uygun
bulundu. Bu dogrultuda gemi ithali
kisitlanarak, 1963-1965 yillarinda kamu
tersanelerinde mevcut teknik eksiklik-
lerin tamamlanmasi saglandi. Ozellikle
1965 yilindan itibaren ihtiya¢ duyulan
araba vapurlari, sehir hatti gemileri ve
kuru yiik gemileri ingaatinin, tesislerin
tam kapasite ile ¢alistirilarak gercekles-
tirilmesi planlandi. Bundan dolay1 kamu
tersanelerinde yatirimlar yapilarak,
tersanelerin gelismeleri saglandi. Bu
yatirimlarin en Onemlilerinden Dbiri
Camialt1 Tersanesi'nde 20.000 DWT
gemi insa edilebilecek kizagin insaatina
baslanmasidir. Bu kizak 1970 yilinda
tamamlanabildi. Bu doénemde 06zel
sektorde de gelismeler oldu ve birkag
Ozel tersane kuruldu. Gemi ingaati i¢in
kredi mekanizmasi da bu donemde
baglatildi. Tiirk gemi insa sanayisinin
disa acgilabilmesi ve uluslararasi
piyasalarda rekabet kabiliyeti kazana-
bilmesi icin gerekli politikalar bu
donemde uygulandi. (“Diinyada ve
Tiirkiye'de Gemi Insa Sanayi”,
Denizcilik Uzmani Biilent Kogak,
www.denizcilik.gov.tr/tr/egitim/gitgm/
gemi insa sanayi.doc,)

1967 yilma gelindiginde, yolcu dahil
kamu kesimi tagima kapasitesi 287.518

DWT iken, 6zel kesim = |
tasima kapasitesi -
553.304 DWT'ye °
ulasti. Yani tasima
kapasitesinde agirlik
0zel kesimdeydi.

Gemi inga sanayisinde : ;
ise oOzellikle 1000
DWT'nin altindaki
gemi lretimi hedef-
lerine ulasildi. Fakat
gemi {liretiminde 3000
DWT'nin izerine
¢ikilamamasi,
taleplerin ithalatla giderilmesine yol agt1.
Kullanilmis gemi fiyatlarinin diistik
olmasinin yan1 sira yurt disinda gemi insa
stiresinin  kisaligi, ithalatin kullanilmig
gemilere yonelmesine neden oldu.

1965 yilinda Camialtt Tersanesi'nin
15.000-18.000 DWT'lik
gemilerin yapilmasina elverisli konuma

kapasitesi

kavusturuldu ve 1966 yilinda Golciik
Deniz Kuvvetleri Tersanesi'nin artan
kapasitesinin ticari gemi insasina
ayrilmasi saglandi. Boylece biiyiik gemi
yapiminin olanaklart hazirlandi;; ama
mevcut kapasiteler yeterince kullanila-
Bununla birlikte 1965 sabit
fiyatlartyla Birinci Bes Yillik Kalkinma

madi.

Plan1 doneminde gemi iretimi yillik
ortalama yiizde 27,2 artis kaydetti.

Ikinci Bes Yilik Kalkinma Plan
(1968-72) Donemi

1967 yilinin sonlarinda gemi iiretiminin
yillik ortalama yiizde 24,5 artmasiyla,
gemi iretiminin dis ticaret bilangosuna
ithalat nedeniyle olumsuz etki yaptigi
goriilityor.

Yurt i¢i gemi insa kapasitesinin
arttirllmasinin ve tersanelerin modernles-
tirilmesinin, yeni gemi taleplerinin yurt
i¢gi idretimle karsilanmasinin esas
alinmast yaninda milli gemi insa
sanayisinin gelismesinin engellen-
memesi sarttyla biiyiik tonajh kuru yiik
gemisi ve tanker ile 6zel tip gemilerin

ithalinin serbest birakilmasi prensiplerine

yer verildi. Bu donemde; 1939 yilinda
kurulus hazirliklarina baslanilan Pendik
Tersanesi, 1969 yili yatirim programina
alindi. Bu tersanenin yatirimlarinin
tamamlanmasi i¢in yurt digindan ortak
sirketlerin getirilmesinin de dahil oldugu
basarisiz tesebbiisler; tersanede kuru
havuz, mendirek, celik isleme ve imalat
birimlerinin yapimini uzun yillar
stirlincemede birakti. Ancak 1980 yilinda
60.000 DWT gemilerin insa edilmesine
imkan verecek olan yar1 havuz tipi kizak
yapimma karar verildi ve kizak 1982
yilinda tamamlanarak Tersane'nin birinci
kademede faaliyete gegmesi saglandi.
(“Diinyada ve Tiirkiye'de Gemi Insa
Sanayi”, Biilent Kocak)

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plani
donemine girerken, Tiirkiye'nin aldigi
gemi siparigleri gemi insa sanayisine
Tiirkiye gibi yeni girmis olan Yunanistan,
Bulgaristan, Romanya ve Birlesik Arap
Devletleri'nin aldig siparislerin oldukca
gerisindeydi. 1962-1972 doéneminde bu
iilkeler ve Tiirkiye'nin aldigi siparisler;

Yunanistan 24 adet, toplam484.000 DWT
Romanya 61 adet, toplam378.700 DWT
B.Arap Dev. 16 adet, toplam 361.600 DWT
Bulgaristan 15 adet, toplam 114.650 DWT

diizeyindeydi. Tiirkiye'de ise Denizcilik
Bankast T.A.O'mun aldig1 siparisler;
12 adet ve 15.500 DWT ile sinirli kald.
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Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plan
(1973-77) Déonemi

Bu dénemde gemi dizel motorlar
fabrikasinin kurulus calismalarinda son
asamaya gelindi. Ozel kesim Tuzla
tersanelerinin altyapt ¢aligmalarina,
Pendik Tersanesi'nin yapimina ve
Alaybey Tersanesimin Tiirkiye'nin en
biiyiilk bakim ve onarim tersanesi
konumuna ulasmas: i¢in gerekli
diizenlemelere baslandi. Yine bu
donemde, Denizcilik Bankasi'min bazi
tersaneleri ile Deniz Kuvvetleri
tersanelerinden ticari gemi yapimina
ayrilan siireler biiyiik olgiide
kullanilabildi.

Bu donemde Pendik Tersanesi
yatiriminin devam ettirilmesinin yani sira
Alaybey Tersanesi'nin, Ege Bolgesi'nde
yeterli kapasitede bir tamir tersanesi
haline getirilebilmesi yatirim programina
alindi. Ugiincii Bes Yillik Kalkinma
Planinda gosterilen hedeflere ulasabil-
mek amaciyla, 15.01.1975 tarih ve 15119
sayilli Resmi Gazete'de yayimnlanarak
yiriirliige giren 7/9245 sayihi "Tiirk
Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filosunu
ve Gemi Insa Sanayini Tesvik ve
Gelistirme Politika Esaslar1"
baslikli Kararname'de, Tiirk Deniz
Ticaret Filosunun ve gemi insa [
sanayisinin ekonomik, sosyal
kalkinmaya katkida bulunacak ve
milli savunma gereklerini yerine
getirecek diizeye getirilmesi konu-
larma yer verildi. Kararname'de
gelisme hedefleri olarak; Tiirk
Deniz Ticaret Filosunun deniz yolu
ile yapilan Tirk dis ticaret
tasimalarinin en az yiizde 50'sini
kifayetli, giivenli ve ekonomik olarak
taginabilecek seviyelere getirilmesi
gosterildi. Bu gelisme hedefleri icinde
yeni gemi taleplerinin karsilanmasinda
yurt i¢i gemi insa kapasitesinin azami
6lglide kullanilmasinin yani sira yurt ici
imkanlarla iiretilemeyen gemilerin yurt
digindan ithal edilmesi de bulunuyordu.

Bu Kararname ile mevzuat konusunda
degisikliklere gidilerek, vergi muafi-
yetleri ve kredi imkanlart getirildi. Yine
bu donemde, ozellikle kiiciik boyutlu
gemi talepleri yerli tersanelerin {iretimi
ile karsilandi. Ancak, biiyiik tonajli
gemiler ile ozel tip ve vasiflardaki
gemiler yurt disindan ithal edildi.
(“Diinyada ve Tiirkiye'de Gemi Insa
Sanayi”, Biilent Kogak)

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plani
doénemi sonunda Tiirk Deniz Ticaret
Filosunun 18 grostonunun tizerindeki
kesiminin tasima kapasitesi 1.550.993
grostona, 1.800.000 DWT'ye ulagmisti
ve 2753 gemiden olusuyordu. Yine bu
donemde gelisen sanayinin yarattigl
ulagim talebi, tagima kapasitesinin
arttirllmasint gerekli kildi. Sehirlerarasi
yolcu tagimada yilda yiizde 9,9 ve yiik
tasimada (plan hedeflerinin altinda
kalmakla birlikte) yillik yiizde 12 gelisme
saglandi. Dig hatlarda tasimada yillik
ylizde 17,4 artis Ongoriiliirken, yiizde
24,6 dolayinda bir artis gergeklesti.
Ayrica; 1981 yilinda Istanbul Deniz
Ticaret Odas1 (DTO) kuruldu.

Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plam
(1979-83)Dénemi
Bu donemde 300 grostondan yiiksek

deniz ticaret filosu, 1.669.910 DWT
tagima kapasitesine sahipti ve 1983 yilina
gelindiginde 2.600.000 DWT'ye
1983 yili
sonunda; tesvikler, kredilemeler ve

ulastirilmas: planlandi.

ithalatin kolaylastirilmas1 sonucunda
Tiirk Ticaret Filosunun tagima kapasitesi
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4 Filosu,

4.448.439 DWT'ye ulasti. Planlanan
ylizde 50 oranindaki artis yerine yiizde
180 dolaylarinda biiyiime saglandi.
1973-1988 yillari
arasinda ylizde 85,7 artarken, diinya

Diinya ihracati

deniz tagimaciligi ancak yiizde 17,5
dolaylarinda ¢ogalma gosterebildi ve
diinya genelinde tasima diger kesimlere
kaydi. Bu durum diinya gemi {iretiminin
1980 yilindan sonra azalmasina, diinya
ticaret filosunun kiiglilmesine ve gemi
fiyatlarinin diismesine yol agt1. Boyle bir
doneme denk gelen Tiirk Deniz Ticaret
Filosunun 1988 yili i¢in 6.222.250
DWT'lik tasima kapasitesine kavugmasi
planlandi.

1983 yilina gelindiginde Tirk Deniz
Ticaret Filosu, dis ticaret mallarinin
ancak yiizde 47,4'ini tastyabiliyordu.
Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani
itibarryla ticaret filosunun yas ortala-
masimnin  kiiciiltiilmesi, yash gemilerin
servisten ¢ikartilmasi politikas1 da son
buldu.

Gemi iiretimi 1983 yilinda 80.500 DWT
dolayinda gerceklesti ve iiretim
kapasitesinin altinda kalarak, filoya ayni
yil iginde katilanlarin ylizde 14,1'ini
karsilayabildi. Filoya katilan gemilerin
yiizde 85,9'u ithalatla saglandi. 1982
yilinda Tiirk dig ticaret mallarinin yiizde
47,8'ini tastyan Tiirk Deniz Ticaret
1989 yilina gelindiginde
5.123.888 DWT tasima kapasitesine

ragmen yizde 35,8'ini ancak

| tastyabiliyordu.

Bu doénemde Tuzla Gemi Insa Sanayi
Bolgesi'nin organize edilerek kuruldugu
goriilityor. Bu bolgede devlet tarafindan
tersane yerleri belirlenerek, kiralanmak
suretiyle gemi insa sanayicilerine
dagitildi. Bu gelismelerle birlikte 1981-
1983 yillar1 arasinda 81 adetten olusan
220.000 DWT geminin 0zel sektor
tersanelerinde yapimi  gergeklestirildi.
(“Diinyada ve Tiirkiye'de Gemi Insa
Sanayi”, Biilent Kocak)




Besinci Bes Yilik Kalkinma Planm
(1984- 89) Dénemi

Sehirlerarasi tasimacilikta plan hedefleri
de agilarak yillik ortalama yiizde 26,1;
yurt dis1 tasimaciliinda da plana uygun
olarak yiizde 10,7 artis saglandi. 4,4
milyon DWT olan deniz ticaret filosu
tonajimin hizl bir sekilde gelistirilmesi ve
plan donemi sonunda 6,2 milyon
DWT'ye ¢ikarilmasi hedeflendi.

Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani
donemi sonunda, kamu tersanelerinin
kapasitesi 99.600 DWT'ye, ozel sektor
tersanelerininki ise 218.000 DWT'ye
yiikseldi. Toplam 317.660 DWT tagima
giiciine sahip gemi Tiretilebilecek Tiirk
tersaneleri, 93.235 ton ¢elik isleyecek bir
konum i¢ine girdi. Tersanelerin
kapasitelerini artirmaya, altyapilarini
tamamlamaya yonelik c¢aligsmalar
stirdiiriildii. Limanlara yapilan yatirim-
larla esya yiikleme ve bosaltma
kapasiteleri arttirildi. 1983 yilinda 52,8
milyon ton olan yiikleme ve bosaltma
islemleri, donem sonu olan 1988 yilinda
81,6 milyon tona ulast1.

Altinct Bes Yilik Kalkinma Plan
(1990- 94) Donemi

1992 yilina kadar saglanan tesviklerle
ihrag edilen gemi tonaji artt1; ancak 1993
yilindan itibaren bu tesviklerin hazir
gemi ithaline kaydirllmasiyla hem ig
piyasaya insa edilen hem de ihrag edilen
gemi tonaj1 diistil.

Artan dis ticaret hacminden ve diinya
deniz ticaretinden yeterli payin
alimabilmesi amaciyla deniz ticareti
filosunun gelistirilmesi ve gengles-
tirilmesi; Besinci Bes Yillik Kalkinma
Plan1 dénemi sonunda 5 milyon DWT
olan Tiirk deniz ticaret filosu tonajinin
6,5 milyon DWT'ye ¢ikarilmasi ve 1989
yili itibariyla yaklasik 358.000 DWT/yil
olan yerli gemi insa kapasitesinin bu plan
donemi sonunda, kamu ve Ozel sektor
yatirimlarinin tamamlanmasiyla 950.000
DWT/y1l degerine ulastirilmasi
hedeflendi. Bu hedefler dogrultusunda,

gemi insa sanayisinde diga bagimlilif
azaltmak ve sektdre rekabet giicii
kazandirarak, ihracat seviyesini
yiikseltmek amaciyla yerli girdi
kullanimimnin  6zendirilmesi; teknolojik
aragtirmalarin hizlandirilarak yerli
teknolojilerin {iretilmesi ile gemi insa
sanayinin daha saglam bir temele
oturtulmasinin desteklenmesi, gemi inga
sanayi i¢in ham madde, yan mamul ve
mamul madde iireten yan sanayi
isletmelerinin gelismesinin tesvik
edilmesi, ilke ve politikalar olarak
belirlendi. Fakat gemi insa kapasitesinin
artirllmasinda uygulanacak politikalarin
esaslarinin belirlenmesi, diinya gemi insa
piyasasinda rekabet kabiliyeti kazanil-
mast i¢in liretim veriminin artirilmasi ve
kalite teminatinin saglanmasima ydnelik
tedbirlerin alinmasi ile gemi enddstri-
sinde kalifiye is giiciiniin yetistirilmesini
saglayacak diizenlemelerin yapilmasi
gibi O6nemli konularda c¢ergeve
politikalara yer verilmedi. (“Diinyada ve
Tiirkiye'de Gemi Insa Sanayi”, Biilent
Kogak)

1988 yilinda sektordeki gemi insa
kapasitesi kamuda bulunan bes tersanede
160.560 DWT ve 6zel sektdrde bulunan
17 tersanede 205.500 DWT olmak tizere;
toplam 366.060 DWT iken, 1995 yili
sonu itibariyla kamudaki dort tersanede
177.900 DWT ve ozel sektordeki 25
tersanede 310.500 DWT olmak tizere;
toplam 488.400 DWT'ye ¢ikt1.

1984 yilindan itibaren devam eden
Pendik Tersanesi II. Kademe yatirimi
tamamlanma asamasina geldi. Yatirimin
ana elemanlarmdan 300 x 700 metre
boyutlarindaki kuru havuzun insaati
1991 yilinda, 450 tonluk gentry kreynin
montaji ise 1992 yilinda tamamlandi.

Tiirk Deniz Ticaret Filosu tonaji, 300
grostonun {izerindeki gemilerde 1995 y1ili
sonunda 9,6 milyon DWT'ye ulast1 ve
Tiirk bayrakli gemilerin dis ticaret
tagimalarindan aldig1 pay yiizde 41,8
olarak gergeklesti.

Denizcilik sistem ve hizmetlerinin,

iilkenin ¢ikarlari ile ihtiyaglarina uygun
olarak tahsisi ve gelistirilmesi amactyla
19.08.1993 tarih ve 491 sayili Kanun
Hiikmiinde Kararname ile Bagbakanliga
bagli Denizcilik Miistesarligr kuruldu.
1998 yilinda limanlardaki yiikleme-
bosaltma faaliyetleri 155,8 milyon tona;
konteyner trafigi de 1.042 bin TEU'ya (20
feet uzunlukta birim konteyner) ulasti.

Yedinci Bes Yilhik Kalkinma Plam
(1995-99) Donemi

Diinyada 1994-1999 yillar1 arasinda
gemi ingaati patlamasi goriilmesine
paralel olarak Tiirkiye'de de 1996-1999
yillar1 arasinda gemi ingaati kapasite-
sinde artis goriildi. Ancak 1999 yilinda
gemi inga siparislerinde yiiksek oranda
bir diisiis gozlendi. Finans sorunlari, 1
Agustos 1998 tarihinden itibaren
uygulamadan kaldirilan KDV destegi ve
Tiirk armatdrlerin navlun krizinden ciddi
bir sekilde etkilenmeleri, bu diislisiin
ardindaki en 6nemli nedenler olarak yer
ald1. (“Diinyada ve Tiirkiye'de Gemi Insa
Sanayi”, Biilent Kocak)

Tiirk deniz ticaret filosunun tonajmin
1994 yili sonunda 300 grostonun
tizerindeki gemilerde 8.493 bin DWT'ye
ulastigi, kiralik gemiler de dahil
edildiginde filo tonajmm 9.500 bin
DWT'ye yiikseldigi bildiriliyor. Planda
ayrica; filonun yenilenmesinin ve
genglestirilmesinin, uluslararasi
teknolojik gelismelere uygun gemilerle
donatilmasinin saglanamadig1 ifade
ediliyor.
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Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plan
(2001-2005) Dénemi

Bu donemde, gemi inga sanayisinde
Tiirkiye'nin  hizla genglestirilmesi ve
yenilenmesi gereken deniz ticaret
filosunun yaratacagi i¢ talep ile
uluslararas1 gemi inga piyasasindan pay
almak tizere koster ingasina Onem
verilecegi belirtildi. Filoda son yillarda
Ro-Ro, kimyevi madde, konteyner
gemileri gibi 0zel amach gemilere
yonelinmesine ragmen; filonun yenilen-
mesi ve genglestirilmesi, uluslararasi
teknolojik gelismelere uygun gemilerle
donatilmas1 yoniinde bir gelismenin
olmadig1 ifade edildi.

Bu Plan déneminde ayrica; deniz ticaret
filosunda tarifeli sefer hizmeti
verebilecek yeterli gemi bulunmadig
belirtilerek, Ro-Ro, konteyner, kombine
layner, ferry, kurvaziyer yolcu gemisi,
petrol tankeri, LPG/LNG gemi tipindeki
ticaret gemilerinin satmn almmasi, yurt
icinde yaptirilmasi, mevcudun yenilen-
mesi icin sektor i¢i olanaklar da
kullanilarak, destek imkanlarindan azami
olciide yararlanilacag: belirtildi. Donem
sonunda deniz ticaret filosu tonajinin 2,5
milyon DWT'si yenileme olmak iizere;
13 milyon DWT'ye ulasmasinin
beklendigi de belirtildi. Yeni gemi
insasinda uluslararasi alanda yiiriirliikte
olan dolayli desteklerin uygulanmasi
amaciyla gerekli mevzuat degisiklikleri
yapilacagi da planda yer ald.

Ancak, plan sonucunda filoda arzulanan

biyiime saglanamadigi gibi filo
kapasitesi daha da diistii. Buna karsilik
armatdrlerin gemi siparisleri dnemli bir
artig gosterdi ve bu gemiler ¢ogunlukla
yabanc1 bayrak altinda inga edildi. Diger
yandan, Ozellikle tersanecilikte diinya
piyasasinda yasanan yeni gemi talebi
patlamasindan kaynakli yatirnm talebi
artist  goriildii. Navlun piyasasindaki
artisa paralel olarak, gemi inga talebi artti
ve gemi ingaci olarak adlandirilan Uzak
Dogu iilkelerinin siparislerini doldurmasi
ve 3-5 yil sonrasina gilin vermesi tersane
yatirimlarin1  diinya genelinde patlatti.
Tirkiye'de de biitiin kiyilarda yeni
tersane yatirim talepleri geldi. Bu
kapsamda, 2001 yilinda yatirim
programia konulan Tiirkiye Tersaneler
Master Plani'nin yapimi i¢in 2004 yilinda
ihale siireci baglatildi; ancak Plan 2007
yili Nisan ayinda tamamlanabildi.
(“Diinyada ve Tiirkiye'de Gemi Insa
Sanayi”, Biilent Kogak)

Dokuzuncu Kalkinma Plant (2007-13)
Dénemi

Planda, deniz yolunda kisa mesafe deniz
yolu tagimalarini arttiracak gemi ve liman
yatirimlarina agirlik verilecegi
belirtiliyor. Ayrica, askeri ve ticari
gemilerin Tiirk tersanelerinde tasarimi,
yiiksek yerli katki oraniyla iiretilmesi ve
Tiirk deniz ticaret filosunun yenilenmesi
amaciyla, basta Ceyhan yoresi olmak
iizere Tiirkiye Tersaneler Master
Plani'nin sonuglar da g6z dniine aliarak
yeni tersanelerin kurulacagi ifade
ediliyor.
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GUNUMUZDE GEMiI iNSA
SANAYISININ YAPISI

Tiirkiye'de gemi insa sanayisi, lirtinlerin

tiri ve ortak sorunlart gbéz Oniinde

tutularak bes ayr1 grupta incelenebilir.

Bunlar:

* Yeni Gemi Insaat1

* Yat Insaat:

* Gemi Onarimi

* Gemi Yan Sanayi ve Celik Konstriik-
siyon Isleri

* Teknik Hizmetler

olarak belirtilebilir. (“Tiirkiye'de Gemi

Inga Sanayinin Genel Yapisi, Sorunlari ve

Bu Sorunlarin Coziimiine Yonelik

Oneriler”, A. Erhan Bakirct ve Erman

Ozcan, II. Miihendislik Bilimleri Geng

Aragtirmacilar Kongresi MBGAK 2005

Istanbul, http://www. Istanbul.

edu.tr/mbgak/bildiriler/Denizulastirma/

D1-4.pdf)

SEKTOR KURULUSLARI

Gemi inga sektOrliniin ana yap1 tast
tersanelerdir. Tirkiye'de tersaneler; 6zel
sektor, kamu ve askeri tersaneler olarak
ti¢ farkli yapilanma gosteriyor.

Ozellestirme idaresi Baskanhgi'na
Bagh Kamu Tersaneleri

Tiirkiye'de kamu tersaneleri, su an
Ozellestirme Idaresi Baskanligi'na (O1B)
bagh Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
A.S'nin miilkiyetindeki Istanbul Hali¢ ve
Camialt1 tersanelerinden olusuyor.
Pendik/Istanbul ve Alaybey/izmir
tersaneleri 1999 yilinda Deniz Kuvvetleri



Komutanligi'na devredildi. Halig
Tersanesi Istanbul igindeki tek bakim-
tutum tersanesi, Camialtt Tersanesi ise
yolcu gemisi gibi katma degeri yiiksek
gemi tiplerinde uzmanlagsmis tek Tirk

tersanesi olarak hizmet veriyor.

1- Hali¢ Tersanesi: Mevcut iki yeni insa
kizagi (56 mx 18 m ve 90 m x 22 m ), lig
adet kuru havuzu ve toplam 475 m'lik
rthttm uzunluguna sahip. Halig
Tersanesi'nde 8.000 DWT'ye kadar olan
gemi ve deniz araclarinin su alti
bakimlari, kuru havuzlarda siyirma,
raspa, kum raspasi ya da su jeti ile yiizey
temizligi ve birinci, ikinci kat zehirli
deniz boyalar1 tatbikati, sa¢ yenileme,
valf bakimlari, saft ve diimen bakimi ile
tamirleri yapiliyor. Ayrica; tersane
rihtimida gemilerin makina bakim ve
tamirleri gesitli boru, elektrik, elektronik,
ahsabiye isleri ve diger su iistii bakim ile
tamir igleri de yapiliyor. Gemi insa
11.100 DWT/yi1l, insa
edilebilecek maksimum tonajli gemi
7.000 DWT'dir. Bu Tersane, 3 yil Tiirkiye
Denizcilik Isletmeleri A.S'ye (TDI) baglt
olarak Istanbul Deniz Otobiisleri A.S'nin

kapasitesi

(IDO) gemilerinin tamir ve bakim islerini
yapacak. Ayrica; kiigiik tonajda TDI'nin
bes adet pilot botlarmi inga ediyor.
Ozellestirme geregi ii¢ yil sonra
tersanenin tamami tiim miilkiyet haklar
ile beraber Istanbul Belediyesi'ne
devredilecek.

2- Camialt1 Tersanesi: Hali¢ sahilinde
Kasimpasa ile Haskdy arasinda, 72.000
metrekarelik bir saha iizerinde kurulu
bulunan Tersanenin 91.7 m x 16.5 m ve
140 m x 24 m'lik iki adet yeni kizag1, 400
metre uzunlugunda rihtimi ve 3-30 ton
kaldirma kapasiteli sekiz adet rayl, bir
adet 10 tonluk mobil vinci bulunuyor.
Tersanenin insa edebilecegi en biiylik
gemi 20.000 DWT, c¢elik isleme
kapasitesi 5.934 Ton/yil, gemi insa
kapasitesi 20.800 DWT/yil'dir. Su an
tamamen TDI'nin sorumlulugunda. Fakat
Istanbul Belediyesi'nin bu Tersane igin

ileriye yonelik deniz miizesi olusturma
planlari da bulunuyor.

Askeri Tersaneler

Deniz Kuvvetleri Komutanligi'na bagh
Golciik, Taskizak, Pendik/Istanbul ve
Alaybey/Izmir tersaneleri askeri
tersaneleri olusturuyor. Tirkiye Gemi
Sanayi A.S'ye bagli Pendik (Istanbul
Tersanesi Komutanligl) ve Alaybey
tersaneleri Agustos 1999 depreminin
ardindan Deniz Kuvvetleri Komutan-
l1ig1'na devredildi.

Ozel Sektor Tersaneleri

Ozel sektor tersaneleri ise birkag istisna
disinda, yatirim ve igletme sermayesi
sikintilart bulunan ve istihdamlari eldeki
is kapasitesine bagli olarak degisen
tersanelerdir. Biiylik ¢ogunlugu Tuzla
Ozel Sektdr Bolgesinde yerlesen bu
tersaneler, kiiciikk ve orta biiyiikliikteki
gemileri {retmek iizere yapilanarak,
¢ogunlugunda modern yontem, teknik ve
teknoloji kullanimi smuirli.

Tuzla Ozel Sektor Tersaneler Bolgesi

22 Eylil 1969 tarih ve 6/12421 sayilt
Bakanlar Kurulu Karari ile Tuzla-Aydinli
Koyu, “Gemi Insa ve Yan Sanayi
Bolgesi” olarak ayrildi. Halig, Tophane,
Istinye, Kasimpasa gibi Istanbul'un bazi
semtlerinde bulunan gemi insa, tamir ve
bakim ile ugrasan tersanelerin bu bolgeye
tasinmasi igin yer tahsisi yapilarak,
Maliye Bakanligi'ndan 49 yilligina irtifa

hakkai ile Tersaneler Bolgesi kuruldu.

e s
olgesinin Uydu Fotografi.

: Google Earth (2006,
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Tersanelerin Tuzla'da fiilen yogunlas-
mast ise 1982 yili itibarryla Hali¢'in
endiistriden armndirildigi ve ihracata
yonelik ekonomiye gecildigi doneme
denk geliyor. Halihazirda Tiirkiye'deki
0zel sektor ticari gemi insa kapasitesinin
ylizde 95'1 Tuzla Bolgesi'ndeki deniz
ulagim araglar1 insa ve onarim tesisleri
tarafindan gergeklestiriliyor. Tuzla
Tersaneler Bolgesi, toplam 6300 metre
iskele ve rthtim uzunluguna, 250 bin
metrekare kapali alana sahip bulunuyor.
(Tuzla Tersaneler Bolgesi Izleme ve
Inceleme Komisyonu, “Tuzla Tersaneler
Bolgesi'ndeki Calisma Kosullart ve
Onlenebilir Seri Is Kazalari Hakkinda
Rapor, TMMOB Istanbul i1 Koordi-
nasyon Kurulu, 22 Ocak 2008 Istanbul)

Devlet Planlama Teskilatt (DPT) 9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporuna gbre;
bolgede halen 31 adet tersane amagh
firma, 13 ylizer havuz, 1 kuru havuz, 7
tane ahsap-fiberglas-celik tekne (yat)
imal yeri olmak {izere digerleriyle
beraber toplam 48 tesis faaliyetlerini
stirdiiriiyor. Tuzla Tersaneler Bolgesi'nde
faaliyet gosteren tersanelerin sayilari
konusunda basinda siirekli farkli bilgiler
yer aliyor. 18 Ocak 2008 tarihli Milliyet
gazetesinde bu say1 59 olarak verilirken;
9 Subat 2008 tarihli Sabah gazetesindeki
bir haberde, Calisma ve Sosyal Gilivenlik
Bakani1 Faruk Celik'in yaptigi
aciklamalarda 55 firmanin bulundu-
gunun bildirilmesine
karsin 44 firmanin
. faaliyet gosterdiginin
tespit edildigi bildirili-
¢ yor. Bakan Celik, 44
| igverenin 593 alt
igverenle calistiginin
belirlendigini, 44 is
yerinde 3 bin 886
kisginin, 563 is yerinde
ise 18 bin 44 kisinin
TSI istihdam edildigini
- agikliyor.
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Tersaneler (Mendirekten itibaren

sirastyla):

1- Tuzla Tersanecilik ve Turizm A.S.

2- Tersan Tersanecilik ve Tagimacilik
San. ve Tic. A.S.

3- Cantas Cindemir Makina Gemi
Onarim ve Tersanecilik A.S.

4- Gemsan Gemi ve Gemi Isletmeciligi
San. ve Tic. Ltd. Sti.

5- Hidrodinamik Gemi Sanayi ve
TicaretA.S.

6- Gemak Gemi Insaat Sanayi ve
TicaretA.S.

7- Desan Deniz Insaat SanayiA.S.

8- Sahin Celik SanayiA.S.

9- Yildirim Gemi Insa SanayiA.S.

10- Tstanbul Denizcilik Gemi Insa San.
veTic. A.S.

11- Anadolu Deniz Insaat Kizaklari
Sanayive Tic. A.S.

12- Deniz Endiistrisi A.S.

13- Tirkter Tersane ve Deniz
Isletmeciligi A.S.

14- Yildiz Gemi ve Makine Sanayi

TicaretA.S.

Celik Tekne Sanayi ve TicaretA.S.

16- RMK Marine Gemi Yapim San.ve

Dentas Isl. A.S.

Sedef Gemi Insaat1 A.S.

Tuzla Gemi Endiistrisi A.S.

19- Selah Makine ve Gemicilik

EndiistrisiA.S.

Dearsan Gemi Insaat SanayiA.S.

21- Ada Denizcilik ve Tersane
Isletmeciligi A.S.(Tersan
Tersanecilik ve Tagimacilik San. ve
Tic. A.S. tarafindan Tuzla'daki yeri
kiraland1)

22- Torlak Denizcilik Sanayi ve Ticaret
AS.

23- Yardime1 Gemi InsaA.S.

24- Ceksan Gemi Insa Celik Kons. San.
veTic. A.S.

25- Gisan Gemi Insa Sanayi ve Ticaret
Ltd. Sti.

26- Torgem Gemi Insaat Sanayi ve
TicaretA.S.

27- Dentas Insaat ve Onarim San. A.S.

28- Dortler Gemi Insa Koll. Sti.

29- Engin Denizcilik Isletmesi San. ve
Tic.A.S.

_
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30- Celiktrans Deniz Ingaat Ltd. Sti.
31- Gemtis Tersanecilik Ticaret Ltd. $ti.

Donatim :
S.S.Gemi Onarim ve Donatim Kiigiik

Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

Tekne imal ve Cekek:
S.S. Hali¢ Gemi Kizak¢ilarn Kiigiik

Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

Ticaret Merkezi:

1- TransKa Tanker Isletmeciligi Tic.
Ltd. Sti. (Insaat asamasinda)

2- Ozek Miihendislik Miisavirlik ve
Tic. Ltd. Sti.

Gemi Yan Sanayicileri:
1- S.S. Denizcilik Yan Sanayi ve
Donammeilart Toplu Isyeri Yapi

Kooperatifi

2- S.S. Geyas Yan Sanayicileri Toplu
Isyeri Yap1 Kooperatifi

3-  Evren Denizcilik Sanayi Uriinleri
Tic.AS.

4-  Can Makine Elektrik ve Insaat San.
Tic.A.S.

5-  Gepa-Fiberglas San. ve Tic. A.S.

6- Mariner Gemi Ekipmanlart San. ve
Tic. A.S.

7- S.S. Gemi Taseronlar1 ve Yan
Sanayi Toplu Isyeri Yap1 Koopera-
tifi (aktif degil)

8- Gesa Gemi Sanayi ve Tic. A.S.
(Yardimer Gemi Insa A.S. tarafin-
dan devir alindr)

Saghk Tesisi (Hastane):
Gemi Insa Sanayicileri Birligi Tuzla
Hastanesi

Klas ve Denetim Kurulusu
Tiirk Loydu Vakfi

Tuzla Bolgesi Disindaki Tersaneler:

1- I¢das Celik Enerji Tersane ve Ulagim
San. ve A.S. (Biga-Canakkale)

2- Gelibolu Gemi Insaat San. ve Tic.
A.S. (Gelibolu-Canakkale)

3- Um Deniz SanayiA.S.
(Yenikdy-izmit)

4- Marmara Transport Gemi San. ve
InsaA.S. (Kérfez-Izmit)

5- Karadeniz Gemi Insa Sanayi A.S.
(Unye-Ordu)
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6- Madenci Gemi San. Ltd. Sti.
(Kdz. Eregli-Zonguldak)

7- Ustaoglu Yat ve Gemi San. Tic. A.S.
(Kdz. Eregli-Zonguldak)

8- Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi
(Kdz. Eregli-Zonguldak) (proje
kapsaminda)

9- Usmed Gemi Insa San. ve Tic. A.S.
(Kdz. Eregli-Zonguldak)

10- Eregli Gemi Insa San. ve Tic. A.S.
(Kdz. Eregli-Zonguldak)

11- Med-Y1lmaz Gemi Insa San. ve Tic.
A.S. (Kdz. Eregli-Zonguldak)

12- S.S. Sa¢ Gemi, Ahsap Tekne ve Kotra
Imalatcilan Kiiciik Sanat Kooperatifi
(Camburnu-Siirmene-Trabzon)

13- Taskinlar Gemi Sanayi ve Ticaret
A.S. (Derinbogazagzi-Sinop)

Bu tesislerin 41'ini Gemi Insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) iiyesi
isletmeler olusturuyor. Gemi ve yat
yapim, onarim konusunda piyasay1
belirleyen aktorler, bu tersanelerdir.
Tuzla Tersaneler Bolgesi'nde {iretim
liderliginin toplam 7 aile elinde
toplandigi ifade ediliyor.

Mevcut Kapasite ve Kullanim

Tiirk gemi inga sanayisinde tersaneler

yilda;

e 10 milyon DWT bakim onarim,

e 1 milyon 800 bin DWT'lik yeni gemi
insa,

* 600 bin ton ¢elik isleme,

+ 80 bin DWT'ye kadar yeni gemi insa
imkanina ve kabiliyetine sahip
bulunuyor.

Tuzla'da eni 80 metre, boyu 355 metre ve
300 bin DWT'lik gemi havuzlama imkani
bulunan diinyanin en biiylik yiizer
havuzuna sahip tersaneler, 100.000
DWT'ye kadar kaldirma kapasitesine
sahip ¢esitli biiyiikliiklerde yiizer havuz
ile hizmet veriyor. (GISBIR, 3 Nisan
2008)

ISO 9000 ve AQAP serileri kalite bel-

gelerine sahip olan tersanelerde;

* Epoksi ve kromnikel tankl1 petrol ve
urtin tankerleri,

o Agiryiik gemileri,




* (Cokamagcli konteyner gemileri,

+ Balik¢1 gemileri,

* Arastirma gemileri,

* Romorkorler,

* Mega yat ve yat siparisi alan tilkeler
siralamasinda Tirkiye'nin diinyada
dordiincii sirada oldugu 80-90
metrelik mega yatlar ve gezinti
tekneleri,

* Petrol platformlari, tadilat ve
konversiyonlari,

* Supply botlar,

 Off-Shore botlar1

uluslararas1 kurallara gore ¢esitli klas

kuruluslarinin kontroliinde inga ediliyor.

Tiirk tersaneleri diinya siralamasinda
2002 yilinda 23'iincti, 2006 yilinda 1.8
milyon DWT'lik gemi ve yat siparisi ile
8'inci, 2007 yilinda ise 3.356.250
DWT'ik gemi ve yat siparisi ile 6'nci
sirada yer aliyor. Tersaneler, kiiciik
tonajli kimyasal tanker insasinda
diinyada 1'inci, mega yat insasinda ise
diinyada 4'incii sirada bulunuyor.
(GISBIR, 3 Nisan 2008)

Tirkiye'de tersaneler, 2002 yilinda
360.000 DWT/y1l kapasiteden, 2007 y1li
sonu itibartyla 1.8 milyon DWT/y1l yeni
gemi insa  kapasitesine ulasti. 2007
yilinda 98 adet 650.000 DWT'lik gemi
teslimi yapildi. Halen tiim tersanelerde
180 adet 1.450.000 DWT'lik geminin
insas1 devam ediyor. (GISBIR, 3 Nisan
2008)

Siparisler ve Uretim

1995-2004 yillar1 arasinda ozel sektor
tersanelerinde insa edilen gemilerin
toplam tonajlarimin yillara gére dagilimi
Tablo 1'de, 1995-2004 yillar1 arasinda
Ozel sektor tersanelerinde insa edilen
gemilerin ihrag ve yerli dagilimlari Tablo
2'de yer altyor. Tablo 1 ve 2'de diinyada ve
Tiirkiye'de 2003-2004 yillarna ait teslim
edilen gemi ve alinan yeni siparislerin
DWT cinsinden degerleri ve yiizde
degisimleri gosteriliyor. 2004 yili
rakamlarma gore, Tiirk gemi inga sanayisi
diinya gemi insa siparislerinde yiizde
0,70; gemi tesliminde ise yiizde 0,51 paya

Dosya

Tablo 1. Diinyada ve Tiirkiye’de 2003-2004 Yillarina Ait Teslim Edilen Gemi ve Alinan Yeni Siparislerin DWT

Cinsinden Degerleri. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

2003 2004
Teslim % Yeni Siparis % Teslim % Yeni Siparis %
Tiirkiye 155,440 | 0.29 400,000 | 0.38 293,000 | 0.51 650,000 | 0.70
Diinya 53,100,000 | 100 104,700,000 | 100 | 57,400,000 | 100 93,100,000 | 100
Tablo 2. Diinyada ve Tiirkiye’de 2003-04 Yillarina Ait Teslim Edilen Gemi ve Alinan Yeni
Sipariglerin % Degisimleri. Kaynak: Dnz. Miist. (2005).
Tiirkiye % 88.5 % 62.5
Diinya % 8.1 -% 12.5

sahip bulunuyor. Sektériin 2000-2001
yillarindaki duraklamasindan sonra
diinya konjonktiiriine paralel yeniden
yiikselise gegiyor. Ozellikle 2003-2004
doneminde Tiirkiye'deki teslim ve
sipariglerdeki pozitif degisim orani
carpicidir. 2008 yilinda 180.000 DWT
gemi ingast planlaniyor. (9. Kalkinma
Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel Ihtisas
Komisyonu Raporu ve GESAD 3 Nisan
2008)

Gemi Onarim

Gemi onarim sektdriinde Tiirkiye'de
gemilerin havuzlanmasi ve tamir isleri
TGS A.S. Hali¢ Tersanesi ve Tuzla
Aydinli Koyu'nda bulunan dzel sektore
ait yiizer havuzlar ve onarim tersaneleri
tarafindan yapiliyor. Ozel tersaneler yilda
yaklasik 4.670.000 DWT tamir
kapasitesiyle Tiirk ve yabanct bayrakli
gemilere hizmet veriyor. ( 9. Kalkinma
Plani Gemi Insa Sanayi Ozel Ihtisas
Komisyonu Raporu)

Yat insasi

Tiirkiye'de yat insa eden, teknolojik
gelismesini ve kadrolagsmasini
tamamlayan tersaneler ¢ogunlukla
Istanbul bolgesinde faaliyet gdsteriyor.
Bunun yaninda Bati Karadeniz,
Marmara, Orta Ege ve Giiney Bati
Akdeniz sahillerinde faaliyet gosteren
kiiciik capta yat inga eden ve kalitelerini
Avrupa standartlar seviyesine getiren yat
inga sanayisi de bulunuyor. Tiirkiye'de
yat tekneleri ¢elik, aliiminyum, kompozit
malzeme ve agagtan yapiliyor.

Gemi Yan Sanayi
Konstriiksiyon isleri

ve Celik

Gemi insaatinda kullanilan malzeme,
techizat ve sistemlerin ¢ok yiiksek sayida
olmasindan dolayi, yan sanayi tanimi da
buna bagli olarak istenildigi kadar genis
veya dar tutulabiliyor. Tersaneler ve bazi
yan sanayi imalatgilar1 gemi sanayisinin
yani sira kren, duba gibi gesitli celik
konstriiksiyon imalatlar1 da yapiyor.
Tiirkiye'de yan iretilen yan sanayi
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Sekil 1. 1995-2004 Yillar1 Arasinda Ozel Sektir Tersanelerinde Insa Edilen Gemilerin
Toplam Tonajlarinin Yillara Gore Dagilvmi (Kaynak: Dnz. Miistesarligr (2005))
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Tablo 3. 10000 DWT Kimyasal Tanker Icin Ana Kalem Maliyetler

ANA KALEM MALIYETLER %% iTHALAT | ° YERU % TOPLAM
IMALAT
Ana makina ve yardimcilar set 18.95 0.00 18.95
Gemi sac1 ve boyama islemi 7.41 4.02 11.43
i¢ piyasa alimlar 0.00 9.87 9.87
Diger ithalat (giiverte makinalari vs.) 3.52 0.00 3.52
Havalandirma ve emniyet malzemeleri 1.93 0.00 1.93
isletme, nakliye, sigorta. Ving hizmetleri 0.00 1.59 1.59
Gemi boyast 0.00 3.52 3.52
Elektronik seyir cihazlart 1,91 0.00 1.91
Yasam mahali panel ve kapilari 0.65 0.00 0.65
Balast tank hidrolik valfler 0.00 0.00 0.00
Elektrik isleri proje ve malzeme 0.65 2.53 3.18
Elektrik kablolar1 0.92 0.00 0.92
Bags pervane 0,81 0.00 0.81
Kargo elle¢leme ekipmani 9,09 1.92 10.59
Klas masraflar1 0.00 0.81 0.81
Proje ve dizayn 0.00 0.92 0.92
Ana makina montaj is¢iligi 0.00 0.21 0.21
Boru isciligi 0.00 2.84 2.84
Boya isciligi 0.00 4.90 4.9
Elektrik isciligi 0.00 1.00 1.00
Kargo sistemleri isciligi 0.00 3.45 3.45
Makina donatim isciligi 0.00 0.59 0.59
Giiverte donanim isciligi 0.00 0.98 0.98
Panel montaj isciligi 0.00 0.39 0.39
Ahsap isciligi 0.00 0.53 0.53
Izolasyon + Havalandirma isciligi 0.00 0.63 0.63
Soguk oda CO; iseiligi 0.00 0.04 0.04
Celik isciligi 0.00 4.95 4.95
Elektrod 0.00 1.92 1.92
Rontgen 0.00 0.21 0.21
Oksijen & Propan & Gaz 0.00 1.16 1.16
Miistehlik 0.00 0.16 0.16
Elektrik 0.00 1.78 1.78
Denize indirme 0.00 0.32 0.32
Sigorta (Gemi inga) 0.00 0.74 0.74
Tersane irtifak bedeli 0.00 0.08 0.08
Demirbas sigortasi 0.00 0.27 0.27
Amortisman 0.00 0.68 0.68
Tersane Personeli 0.00 1.17 1.17
TOPLAM YUZDELER 45.84 54.16 100

Kaynak: Dnz.Miist. (2005) ve GISBIR (2005).

m Malzeme ve ekipman
m iscilik ve diger

85%

Sekil 2. Tipik Gemi Ingsa Maliyetleri Birim Yiizdeleri

Muhendis ve Makina ¢ Cilt : 49 Sayi: 578

tiriinleri; elektrik malzemeleri donatimi,
kolektorler ve filtreler, galvanizleme,
gemi kablolari, ¢apa, zincir, baba, kilit
donanimlari, dizel jeneratdr imalati,
elektrik pano ve tablolari, yangin
sondiirme sistemleri, yanmaz panel
imalati, ¢esitli valflar, armatiirler, 1sinma
sistemleri, basin¢h kap imalati, cesitli
pompalar, izolasyon malzemeleri,
lumbuz ve benzeri paslanmaz malze-
meler, boru imalati, buzluk ve sogutma
uniteleri, ambar kapaklari, 1rgatlar,
hidrolik tiniteler, ¢esitli devre hortumlari,
yasam mabhalleri kullanim cihazlari,
mutfak ekipmanlari, 1slak T{nitelerdir.
(GESAD, 3 Nisan 2008)

Ithal yan sanayi iiriinleri ise; gemi saci,
Hollanda profilleri, seyir yardimcisi
gesitli elektronik malzemeler, muhabere
sistemleri, pervaneler, bag-ki¢ itici
pervaneler, ana ve yardimci makine
donanimlart ve diimen sistemleridir.
(GESAD, 3 Nisan 2008)

Teknik Hizmetler

Gemi insaati teknik hizmetleri,
miihendislik ve miisavirlik hizmetleri ile
klaslama faaliyetlerini kapsiyor. Yurt
icinde proje onay1 veren tek kurulus ise
Tiirk Loydu'dur.

Gemi Insa Sanayisinin Yarattii
Katma Deger

GESAD'in verilerinde, Tiirkiye'de gemi
inga sanayisinin toplam gemi maliyetinin
yaklasik yiizde 39'unun is¢ilik tizerinden
ekonomiye kazandirildigi vurgulaniyor.
Kullanilan kapasitenin sadece yiizde
60'm1 olusturan kimyasal tankerler ve
¢ok amagli konteyner gemileri diginda,
geri kalan yiizde 40'lik kismin1 olugturan
diger tiplerdeki gemi insalariin da
benzer oranlarda ekonomiye katkida
bulunduguna isaret ediliyor. Tiirkiye'de
insa edilen orta biiytikliikteki bir gemi
ingasinda, devlete kazandirilan katma
deger oraninin da yiizde 24 oldugu
bildiriliyor. Ayrica gemi insa sektoriiniin;
yeni gemi insa 1,5 milyar dolar, bakim-




onarim 1 milyar dolar olmak {izere,
toplamda 2,5 milyar dolar ihracat yoluyla
doviz girdisi sagladigi ifade ediliyor. Yeni
tersanelerin faaliyete girmesiyle de bu
rakamimn artacaglr one siriilityor. Gemi
sanayi sektoriinde istihdam edilen
100.000 elemanin yiizde 75'inin,
yaratilan katma degerin ise yiizde 80'den
fazlasimin gemi sanayisinin tersaneler
disinda kalan, gemi insa yan sanayi
tarafindan tretildigi kaydediliyor.
(GESAD, 3 Mart 2008)

Fiyatlar

9. Kalkinma Plam1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu'nda, gemi
fiyatlarinin sektoriin 6zelligi nedeniyle
diinya fiyatlarindan bagimsiz ele
almamadig1 ifade ediliyor. Sekil 2'de
tipik gemi insa maliyetleri birim
yiizdeleri veriliyor. Tirk sektoriine ait
Aralik 2005 sonu itibartyla Tuzla'da
ortalama sac fiyatlar1 450-460 USD/ton,
profil fiyatlar1 570-580 USD/ton ve celik
isleme fiyatlart 1.400-1.700
USD/ton'dur. Insa edilecek geminin
tonaj1 bilylikse ton bagina gelik isleme
fiyatlar1 azaliyor. Insa edilecek geminin
segmenti yiikseldik¢e (diisiik, orta ve
yiiksek karmagiklikta) ton bagma celik
isleme fiyatlar artiyor. Boru fiyatlar1 ise
7.000 DWT'lik bir kimyasal tanker i¢in
300.000 USD'lik boru malzemesi
harcaniyor ve boru isciligi icin de
malzeme tutari kadar is¢ilik 6deniyor. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu)

Celik isleme is¢ilik fiyatlar1 disinda diger
donatim ve techiz isleri (boru, boya,
elektrik, c¢elik tekne techiz, makine
montaj, havalandirma, izolasyon,
ahsabiye ve mobilya gibi iscilikler)
ortalama (gemi ¢elik agirhigma isabet
eden) 1.400 USD/ton'dur (GISBIR,
2005).

10.000 DWT'lik kimyasal tanker ve ¢ok
amagcli konteyner gemisine ait ana kalem
maliyetleri, ithal ve yerli imalat olarak
yiizdeler cinsinden Tablo 3 ve Tablo 4'te
veriliyor.
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Tablo 4. 800 TEU Cok Amagch Konteyner Icin Ana Kalem Maliyetler

5 5 % YERLI
ANA KALEM MALIYETLER % ITHALAT . % TOPLAM
IMALAT
Ana makina ve yardimcilar set 18.95 0.00 18.95
Gemi sac1 ve boyama islemi 7.41 4.02 11.43
i¢ piyasa alimlart 0.00 14.30 14.3
Diger ithalat (giiverte makinalari vs.) 1.52 0.00 1.52
Havalandirma ve emniyet malzemeleri 0.93 0.00 0.93
isletme, nakliye, sigorta. Ving hizmetleri 0.00 1.59 1.59
Gemi boyasi 0.00 1.42 1.42
Elektronik seyir cihazlari 1.79 0.00 1.79
Yagam mahali panel ve kapilari 0.65 0.00 0.65
Balast tank hidrolik valfler 0.00 0.00 0.00
Elektrik isleri proje ve malzeme 0.65 2.53 3.18
Elektrik kablolart 0.92 0.00 0.92
Basg pervane 0.51 0.00 0.51
Kargo ellegleme ekipmani 8.25 0.00 8.25
Klas masraflari 0.00 0.81 0.81
Proje ve dizayn 0.00 0.57 0.57
Ana makina montaj ig¢iligi 0.00 0.20 0.20
Boru isciligi 0.00 1.85 1.85
Boya isciligi 0.00 1.10 1.10
Elektrik isciligi 0.00 0.90 0.90
Kargo sistemleri isgiligi 0.00 2.15 2.15
Makina donatim isciligi 0.00 0.33 0.33
Giiverte donanim isgiligi 0.00 0.46 0.46
Panel montaj is¢iligi 0.00 0.30 0.30
Ahsap is¢iligi 0.00 0.26 0.26
izolasyon + Havalandirma isciligi 0.00 0.59 0.59
Soguk oda CO, isciligi 0.00 0.03 0.03
Celik isciligi 0.00 6.24 6.24
Elektrod 0.00 2.50 2.50
Rontgen 0.00 0.20 0.20
Oksijen & Propan & Gaz 0.00 1.16 1.16
Miistehlik 0.00 0.25 0.25
Elektrik 0.00 1.75 1.75
Denize indirme 0.00 0.13 0.13
Sigorta (Gemi inga) 0.00 1.12 1.12
Tersane irtifak bedeli 0.00 0.13 0.13
Demirbas sigortasi 0.00 0.45 0.45
Amortisman 0.00 1.12 1.12
Tersane Personeli 0.00 0.55 0.55
TOPLAM YUZDELER 41.58 50.43 100

Kaynak: Dnz.Miist. (2005) ve GISBIR (2005).

istihdam
Tiirkiye genelinde tersanelerde istithdam

edilen personel konusunda veriler
arasinda bir farklilik géze carpiyor.

Ulastrma Bakanlhigi verilerine gore;
2002 yilinda kullanilan kapasiteye goére
istihdam 13 bin 545 kisi iken; 2005
yilinda kullanilan kapasiteye gore
istihdam 24 bin 200, 2006 yilinda ise 28
bin 580 kisi olarak belirtiliyor. Bakanlik
verilerine gore bu, tersanelerde saglanan
dogrudan 28 bin, dolayl 85 bin kisilik
istihdam anlamima geliyor. Yine ayni
verilerde sektdriin, bugiin yan sanayi

olarak 500 is kolunu besledigi ifade
ediliyor. 2010 yilinda ise  dogrudan
istihdamin ortalama 45 bin olmasi
bekleniyor. Bu da 135 bin kisinin dolayli
istihdami anlamima geliyor. (Ulastirma
Bakanlig1: http://www.ubak.gov.tr/
ubak/tr/ilkler.php#deniz, 3 Nisan 2008)

Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) verilerine gore; Sanayi Odasi'na
kapasite raporlamasi igin bagvuran deniz
ulagim araglar1 insa ve onarimi sanayi
bashg: altindaki 224 kayith iireticinin;
mihendis, teknisyen, usta, is¢i ve idari
personel dahil olmak iizere, toplam 16
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bin 932 c¢alisan1 oldugu goriiliyor.
(http://sanayi.tobb.org.tr/kitap_son2.php
?kodu=3841, 3 Nisan 2008)

Calisgma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi
verilerine gore ise gemi insa sektoriinde
17 bin 572 is¢i calisiyor. Calisma ve
Sosyal Giivenlik Bakanligi'min Nisan
2007 raporundaki verilerde tersanelerde
galisan 16 bin 173 is¢iden 12 bin
427'sinin tagerona bagli oldugu bilgisi yer
aliyor. Bakanhigm Ekim 2007 Teftis
Raporu'na gore ise is yerlerinde 5 bin 320
asil igveren, 8 bin 811 alt igveren isgisi
olmak tiizere; toplam 14 bin 131 is¢inin
calistiginin tespit edildigi Dbelirtiliyor.
(Tuzla Tersaneler Bélgesi Izleme ve
Inceleme Komisyonu, “Tuzla Tersaneler
Bolgesi'ndeki Calisma Kosullar1 ve
Onlenebilir Seri Is Kazalari Hakkinda
Rapor, TMMOB istanbul Il
Koordinasyon Kurulu, 22 Ocak 2008
Istanbul)

Isveren orgiitleri ile kamu kurumlari
arasindaki farkli istthdam rakamlarinin
sektorde yasanan yapisal sorunlarin bir
gdstergesi oldugu vurgulaniyor. DISK
Limter-Is Sendikasi, TMMOB il
Koordinasyon Kurulu, Istanbul Tabip
Odast ve Istanbul Is¢i Saglig:
Enstitiisii'nden olusan Tuzla Tersaneler
Bolgesi Izleme ve Inceleme Komis-
yonu'nun 3 Ekim 2007- 16 Aralik 2007
tarihleri arasindaki c¢alismalarindan

olusturdugu “Tuzla  Tersaneler

Tablo 5. CSGB Is Teftis Kurulunun Nisan 2007 Raporu

PROJE DENETIMINDE YER ALAN iSYERLERINDE
CALISANLARA iLiSKiN BILGILER

Erkek | Kadin Toplam
Asil isveren 2402 209 2611
Uretim Dig1 Calisan 960 175 1135
Alt Isveren Isci Sayist 12356 71 12427
TOPLAM 15718 455 16173

Kaynak: CSGB (Nisan 2007), s.13.

Tablo 6. CSGB Is Teftis Kurulunun Ekim 2007 Raporu

Bolgesi'ndeki Calisma Kosullar1 ve
Onlenebilir Is Kazalar1 Hakkinda
Rapor”da istihdam rakamlari arasindaki
biiyiik ¢eliskinin, sektoriin en Onemli
aktorleri olan biiyik gemi insa
sanayicilerinin alt sézlesme iligkileri ile is
verdikleri taseron tipi liretim formunun
kay1t disiliga ve ciddi isci sirkiilasyonuna
firsat verdiginin agik gostergesi olduguna
isaret ediliyor. (Tuzla Tersaneler Bolgesi
fzleme ve Inceleme Komisyonu, Tuzla
Tersaneler Bolgesi'ndeki Calisma
Kosullar1 ve Onlenebilir Is Kazalari
Hakkinda Rapor, TMMOB il
Koordinasyon Kurulu, 22 Ocak 2008)

Sektorde iiretim, agirlikli olarak
“tageronlar” eliyle yapiliyor. Tageron
uygulamalarindaki oranlarin  yiiksekli-
ginin i kolunda ¢alisanlar iizerinde kotii
bir etkisi oldugu 9. Kalkinma Plan1 Gemi
Insa Sanayi Ozel Ihtisas Komisyonu
Raporu'nda belirtildigi gibi Calisma ve
Sosyal Giivenlik Bakani Faruk Celik
tarafindan da itiraf edildi. Bakan Celik'in
tersanelerde O6liim sayisinin  artmasi
{izerine 8 Subat 2008 tarihinde Gemi Insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) Konsey
Bagkant Kenan Torlak ve Yonetim
Kurulu Baskam Murat Bayrak, Limter-Is
Bagkani1 Cem Ding, Tiirkiye Liman Dok
ve Gemi Sanayi Iscileri Sendikas1 Genel
Bagkan1 Necip Nalbantoglu ile yaptig
toplantt sonucunda yaptig1 itiraf gibi
actklamada o6limlerde kimin paymin
oldugu sorusuna; “Mevzuatin,
sendikanin ve igverenin ihmali olmasayd1
kazalar devam etmezdi. Herkesin ihmali
var” cevabini vermek zorunda kaliyordu.
(Sabah gazetesi, 9 Subat 2008)

Taseron uygulamalarinin isletmeler

E;;Z:‘;k K;;‘:;n (;:;c C{; c;:k Toplam | Cirak | Stajyer
Asil Tsveren 5032 288 5320
Alt Isveren 8782 29 8811
Toplam 13814 317 14131
Agir ve Tehlikeli isler Yonetmeligi Kapsaminda Calisan Isci Sayist 13284

Kaynak: CSGB (Ekim 2007), s.7.
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acisindan kurumsallagmaya engel
olusturdugu ve nitelikli is tiretilmesinde
dogan giiclikkler nedeniyle olumsuz
etkilendigi de ifade ediliyor. Taseronluk
sisteminin bu olumsuzluklarin yaninda
Ozellikle Tuzla'da bulunan tersanelerde is
saglig1 ve giivenligi alaninda da bir¢ok
bosluk olusturdugu son donemlerde sik¢a
yaganan is kazalar1 ile kamuoyunda
tartisilmaya bagladi. Tuzla tersanele-
rinden birinin sahibi olan AKP Istanbul
Milletvekili ve TBMM Milli Savunma
Komisyonu Baskani Hasan Kemal
Yardimei, Hiirriyet gazetesine 22 Subat
2008 tarihinde yaptigi agiklamada
sektorde yasanan ani gelismeye
hazirliksiz yakalanildigimni, “Sektér, ani
gelen talep patlamasina hazirliksiz
yakalandi. Araba hizli gidiyor; ama
sektor giivenlik agisindan zayif kaldi”
climleleri ile itiraf ediyordu. (Hiirriyet
gazetesi, 22 Subat 2008)

Bu konuda bir itiraf da en yetkili agizdan;
Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakani
Faruk Celik'ten geldi. Bakan Celik, 22
Subat 2008 tarihli Milliyet gazetesinde
yer alan bir haberde; 15 Kasim 2007 ile
15 Subat 2008 tarihleri arasinda 21 {ist
isveren ve 53 alt isverenin (tageron)
denetlenmesi sonucunda birgok
eksikligin tespit edildigini bildirerek, su
itiraflarda bulunuyordu: “Buradaki is
yerlerinden 21'i sosyal giivenlik
kurumuna bildirilmemis, 14 is yerinin
vergi dairesiyle alakas1 yok, 28 is yerinde
prim giin sayist ile gosterilen rakam
arasinda ¢eliski var. Hi¢ yabanci isci
caligtirilmadigi iddia edilirken, 3 yabanci
is¢i ¢alistirildig tespit edildi. Bunlara 15
bin YTL ceza kesildi. Eksikliklerin
giderilmesi i¢in gerekli tiim basvurular,
Eksikliklerin
giderilmesi i¢in verilen siireler doldu.

bildirimler yapildi.

Simdi, hukuki yaptirimlar kapida. Sorun
mesleki egitim eksikligi, alt isveren
(tageron) uygulamasi, is yerlerinin
kapasitenin iistiinde talep almasi gibi
uygulamalardan kaynaklaniyor. 5-10
gemi yapabilecek kapasitede olan yerler,




20 gemi siparisi aliyor. Bir an &nce
bunlar1 teslime yogunlasinca bazi seyler
ihmal ediliyor.” (Milliyet gazetesi, 22
Subat 2008)

is Kolunda Cahsanlarin Durumu

Is Kollar1 Yénetmeligimin 14. sirasinda
yer alan “Gemi Is Kolu”nda, askeri
tersaneler disinda sendikal faaliyet
yiiriiten Tiirk-Ig'e bagl Tiirkiye Liman
Dok ve Gemi Sanayi Iscileri Sendikasi ile
DiSK'e bagli Limter-Is Sendikasi
bulunuyor. Tiirkiye Liman Dok ve Gemi
Sanayi Iscileri Sendikas1 kamu
tersaneleri ile 11 6zel sektor tersanesinde
orgiitli ve toplu sozlesme yapabilme
konumunda olan, gemi i kolunun yiizde
40'm1 temsil eden bir sendika. Limter-Is
Sendikasi ise agirlikli olarak 6zel sektor
tersanelerinde orgiitlii ve Ocak 1999'da
yiizde 10 is kolu barajini asip, toplu is
sOzlesmesi yapabilme yetkisini ald1.

Calsma Alanlarinda Miihendislerin
Mevcut Durumu

9. Kalkmma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu'nda; gemi
ingaatmin emek yogun bir sektér olmasi
nedeniyle emegin efektif ve ekonomik
kullanimi  konusunda gemi miihendis-
lerine arastirma, gelistirme, tasarim ve
tiretim siireclerinde teknolojiyi takip etme,
yaratma ve uygulama gorevleri diistigi
kaydediliyor. Gemi ingaatinda planlamanin
rekabet acisindan O6ne c¢ikan bir unsur
olmasi nedeniyle &nemli oldugu ve
planlamada yogun bir miihendis niifusuna
gerek duyuldugu da ifade ediliyor. Fakat
i¢inde bulunulan durumun béyle olmadig
ve gemi sanayisinde mihendislik
hizmetlerinin tesvik edici bir sekilde
degerlendirilmedigine dikkat ¢ekiliyor.
Sektorde ara eleman sikintis1 ¢ekildigi, bu
sikintidan dolay:r ara elemanlarin
gorevlerinin de mithendislik gérevlerine
eklendigi ve ortaya ¢ikan tabloda
mithendisin gemi ingaat1 faaliyetlerinde
yeterince degerlendirilmedigi vurgulantyor.
Kamu tersanelerinin i¢inde bulundugu
belirsizliklerin ve bu tersanelerdeki iicret

politikalarinin miihendis tizerinde olumsuz
bir etki yaparak, verimini diisiirdiigii de
bildiriliyor. Ozel sektor sorvey kurulus-
larmda son yillarda miihendis istthdaminda
bir artis gozlemlendigi, buna karsilik
Denizcilik Miistesarligi'nin sérvey hizmet-
leri igin gemi miihendisi istihdaminda ayni
paralelligin  goriilmedigi ifade ediliyor.
Rapor'da ayrica; piyasada calisan
mithendislerin yaklasik yiizde 20'sinin
dizaynda, geri kalan yiizde 80'inin ise
sahada istihdam edildigi kaydediliyor. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Thtisas Komisyonu Raporu)

Tiirkiye Gemi inga Sanayisinin Uretim
Miktarlari

Denizcilik sektoriine onemli girdi
saglayan, yan sanayiyi slriikleyen,
teknoloji transferini zorunlu kilan,
istthdam potansiyeli saglayan, milli deniz
ticaret filosunu besleyen, iilkenin
savunma ihtiyaglarina katkida bulunan
gemi inga sanayisinin en biiyiik 6zelligi
demir celik, makina imalati, boya,
elektrik ve elektronik alanlarini da
stiriiklemesi ve bu sanayi dallarinin o
iilkede kurulmasina énciiliik etmesidir.

Tiirkiye gemi inga sanayisi 6zellikle 2004
yilindan sonra c¢arpict bir sekilde
biiylimeye bagsladi; fakat diinyadaki gemi
inga sanayisinin iirettigi tim katma deger
icindeki pay1 hala ¢ok diisiik. Nisan 2006
itibartyla diinya gemi insa kapasitesi ve
yeni siparigler i¢inde yiizde 0,7; gemi
tesliminde ise yilizde 0,5 paya sahip
bulunuyor. Tirkiye gemi tesliminde ise
diinyada 11'nci sirada yer aliyor.
Yumurtalik Serbest Bolgesi ve Gelibo-
lu'da ingaatina yeni baslanan tersanelerde
uzun vadede 300.000 DWT'ye kadar
gemi ingas1 yapilabilecegi iddialarmma
karsilik, Tirkiye'de hala tek parcada
azami 80 bin DWT'ye kadar gemi insa
edilebiliyor. Tiirkiye gemi insa sanayisi,
250-300 bin DWT'lik gemi inga
kapasitesine sahip olan sektoriin devleri
Giiney Kore, Japonya, AB iilkeleri ve
Cin'in ¢ok gerisinde kaliyor. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu)

Gemi Tamir Tadil ve Havuzlama
Kapasiteleri

Tiirkiye'de gemi havuzlamasi ve tamir
isleri agirlikli olarak Tuzla Koyu'nda
bulunan 6zel sektdre ait havuzlarda ve
TGS A.S'ye ait Hali¢ Tersanesi'nde
yapiliyor. Ozel sektdr tersanelerinin
yaklasik 4.670.000 DWT/y1l tamir
kapasitesi bulunuyor ve bu tersanelerde
Tiirk ve yabanct menseli gemilere hizmet
veriliyor. Ozel sektoriin tamir igin
kullanabilecegi ¢elik isleme kapasitesi
82.200 Ton/yi1l ve elinde bulundurdugu
yiizer havuzlarin havuzlayabilecegi en
biiyiik gemi 30.000 DWT'dir. Kamu
tersanelerine bakildiginda ise (Hali¢ ve
Camialt1) bu rakamin g¢elik isleme
kapasitesinde 10.000 Ton/yil ve elinde
bulundurdugu havuzlarm insa edebile-
cegi en biiyiik gemi kapasitesinin ise
20.000 DWT oldugu goriiliiyor.

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani'na
gore Tuzla'da havuzlanabilecek en biiyiik
gemi tonaji 17.000 DWT'den 30.000
DWT'ye c¢ikti. Pendik ve Alaybey
tersanelerinin Deniz Kuvvetleri Komu-
tanhigi'ma devri ile bu ylizer havuzlar
askeri amaglarla kullanilmaya baslandi
ve tamir kapasitesi yaklasik olarak
2.000.000 DWT/y1l oraninda azaldi.

AB Ulkelerinde Durum

Avrupa {lkeleri, 1987 yilindan itibaren
katma degeri diisiik olan tanker, dokme
yik gemisi gibi biiyiik kapasiteli
gemilerin ingasint birakarak, katma
degeri yliksek olan yiiksek stiratli
teknelerin insasma yoneldiler. Bugiin
Avrupa Birligi (AB) iiyesi Ispanya,
Portekiz, Almanya gibi tilkeler klasik
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gemi ingaatini tam olarak terk etmeyerek,
gemi inga sanayilerini gelistirmeye
yonelik 6nemli finansman araglarin1 AB
mevzuatinin aykirt hiikkiimlerine ragmen
uygulamaya koymaktan kag¢mmiyorlar.
Finlandiya'nin kendi gemi insa sektoriine
devlet tesvikini siirdiirdiigii, Polonya ve
Danimarka'nin ise son 20 yil i¢inde inga
yapisini koruyan ve iilke ekonomisinde
gemi ingaatina dnemle yer veren iilkeler

oldugu goriilityor.

Diinya Gemi insa Sanayisi

Diinya gemi insa sanayisinde
kapasitelerin ve siparislerin ilk artmaya
basladigi yillarin 19601 yillar oldugu
goze carptyor. Son 30 yillik donem ele
alindiginda, diinya gemi inga sanayisinin
onemli yapisal degisimler gecirdigi de
goriilityor. Gemi inga alaninda gii¢lii olan
Avrupa iilkeleri sektorden uzaklasarak,
rollerini bu alanda biiyiik bir ataga kalkan
ve gelisim gosteren Japonya ve ozellikle

de Giiney Kore'ye kaptirdilar.

1973-1974 yillarinda gemi siparisleri 134
milyon GT gibi yiiksek rakamlardayken,
1974 yilindaki petrol krizinin etkisiyle
siparigler birden diismeye basladi. 500
bin DWT'lik tankerler yapilirken,
bunlarin yerini daha ekonomik ve hizl
gemilerin yapimi almaya bagladi. Bu
diistis 1987 yilina kadar siirdi ve 21

milyon GT'ye kadar geriledi. Bu, 10
yillik bir zaman dilimi i¢inde gemi insa
sektoriinde ylizde 85'lik bir gerilemenin
olmasi anlamina geliyor.

Diinya gemi insa sanayisindeki yapisal
doniisim i¢inde 1987-1990 yillar
arasinda Japonya ve Giiney Kore, daha
sonra 1995-1996 yillarinda Cin ve
Tayvan Onde gelen gemi yapimcer iilkeler
oldular. Bugiin hizla biiyiiyen Cin
ekonomisinin bir pargast olan gemi insa
sanayisi, yeni tersanelerin de kurulma-
styla bu alanda 6nemli bir yer tutmaya
basladi ve diinyada gemi insa sanayisi
olan diger lilkelerle rekabet i¢ine girdi.

Gemi inga sektorii 1987-1995 yillar
arasinda yavas da olsa bir yiikselis
egilimine girdi ve bugiin egilimin yukari
dogru daha ivmeli bir sekilde artmaya
bagladig1 goriiliiyor. Bunun uzun bir siire
devam etmesi bekleniyor.

Bugiinkii gemi insa sanayisi, yiik ve
yolcu tasimaciligl i¢in gerekli olan gemi
yapiminin yani sira bakim-onarim, gemi
sokiim sanayi ile gezi ve deniz turizmini
de igine alan bir sektérden olusuyor.
Diinya ticaretinde yaklasik 6 milyon ton
yiik, 800 milyon DWT kapasiteye sahip
olan diinya ticaret filosuyla tasiniyor. Bu
pastanin  biyiikligii ise 300 milyon
dolara yakin bir rakama tekabiil ediyor.
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Ug tarafi denizle cevrili olan Tiirkiye'nin,
sahip oldugu 8 milyon DWT'lik deniz
ticaret filosu ile diinya ticareti igindeki
paymin ise ancak yiizde 1 oldugu
belirtiliyor. Bu oranla Tiirkiye'nin,
yiiksek miktardan olusan pastadan ancak
3 milyar dolar gibi bir degerle oldukca
diisiik bir pay aldigi ifade ediliyor. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
[htisas Komisyonu Raporu)

Giiney Kore'de tek basma bu tlkedeki
tersanecilik sektOriiniin tasiyicisi
durumunda olan Hyundai Tersanesi, diiz
toprak zeminde gemi insa ederek, daha
sonra bunlar1 dalabilen barglara ya da
yiizer havuzlara ¢ikartma yoOntemiyle
iretim alammi klasik tersane alanmin
digina tagiriyor. Bu sayede gemi inga
kapasitesini onemli o6lciide artirdigina
dikkat ¢ekiliyor. Giiney Kore, 2005
yilinin ilk yarisindaki yeni gemi inga
siparislerinde 227 milyon DWT ile yiizde
37 payla birinci durumunda. Cin'de ise en
biiyiikleri 100 binden fazla insanin
istihdam edildigi iki kamu tersanesinin
iretim kapasitesi hizla artiyor ve orta
vadede diinya liderligine aday goriiniiyor.
(Tuzla Tersaneler Bolgesi Izleme ve
Inceleme Komisyonu, “Tuzla Tersaneler
Bolgesi'ndeki Calisma Kosullar1 ve
Onlenebilir Seri Is Kazalar1 Hakkinda
Rapor)

Gemi inga ve denizcilik sektoriine nem
veren iilkeler, bu pastadan ¢ok daha
biiyiik dilimler kopartyorlar. Bu konuda
bir karsilastirma yapilabilmesi igin diinya
deniz ticaretinde sdz sahibi olan
Yunanistan'a bakmak gerekiyor. Niifusu
Tiirkiye'nin ticte biri olan ve biiyiik bir
sanayisi olmayan Yunanistan'in {lke
ekonomisinin ana kaynagini deniz
ticaretinden elde ettigi gelir olusturuyor.
150 milyon DWT'lik Yunan deniz ticaret
filosu, diinya deniz ticaret filosunun en
iist sirasini yiizde 18'lik bir payla aliyor.
Yunanistan'in Avrupa Birli§i igerisinde
payt ise ylizde 38. Yunanistan'in
denizcilik sektoriinden yillik en az 60
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milyar dolar gelir elde ettigi ifade
ediliyor. (9. Kalkinma Plan1 Gemi Insa
Sanayi Ozel Thtisas Komisyonu Raporu)

Diinya gemi insa sanayisinde yasanan
bagka bir degisimi de klasik gemi
tiplerinin yaninda Ozellikle konteyner
gemilerinin sipariglerinin giderek artan
bir paya sahip olmasi olusturuyor. Tanker
kazalar1 sonucunda ortaya ¢ikan bilyiik
boyuttaki ¢cevre felaketlerinin 6nlenmesi
acisindan birgok iilke ¢ift cidarli olmayan
tankerleri 2005 yilindan itibaren kendi
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Tablo 7. Gemi Inga Sektiriiniin Pazar Segmentlerinde Ulkelerin Paylart

Ulke
Giiney Kore
Japonya

Yitksek

Kaynak: 9. Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

limanlarma sokmamaya bagladi. Bu
nedenle Avrupa'daki birgok tilke elindeki
tankerleri yenilemek zorunda kaldi.
Tiirkiye'nin bu durumu iyi degerlendi-
rerek, belli tonajdaki kimyasal
tankerlerin yapiminda marka haline
geldigine dikkat ¢ekiliyor. (9. Kalkinma
Plam Gemi Insa Sanayi Ozel Thtisas
Komisyonu Raporu)

Diinya gemi insaat1 sektorii pazar
paylarinin 2007 doneminde; Giiney
Kore'nin pazar paymn ylizde 39,5'ten
yiizde 44,1'e, Cin'in pazar paymin yiizde
17'den yiizde 26,6'ya ¢ikarilmasi
ongoriiliiyor. Japonya'nin pazar paymin
yiizde 16,7'den yiizde 12,2'ye; Avrupali
tersanelerin ise ylizde 11,3'ten yiizde
9,9'a diismesi bekleniyor. (9. Kalkinma
Plam Gemi Insa Sanayi Ozel Ihtisas
Komisyonu Raporu)

Gemi insa sektOriiniin iretimleri,
gemilerin karmasikligina bagl olarak ii¢
ana segmente boliinebilir:

1) Disiik karmagik yapili gemiler:
Tanker ve dokme yiik gibi en basit
gemi tiplerini kapsiyor.

2) Orta karmasik yapili gemiler:
Frigofrik, konteyner, Ro-Ro,
kimyasal tanker, LPG/LNG gibi
gemiler.

3) Yiksek karmasik yapili gemiler:
Yolcu gemileri, kruzerler, balik¢1
gemileri ve kargo tagimayan gemileri
igeriyor.

Gemi insa sektoriinde disiik, orta ve
yiiksek pazar segmentlerinde iilkelerin
paylari, Sekil 3-5'te veriliyor. Tablo 7'de
gemi inga sektOriinliin pazar segment-
lerinde Giiney Kore, Japonya, AB ve
Cin'in paylar gosteriliyor. (9. Kalkinma

Plam1 Gemi Insa Sanayi Ozel Ihtisas
Komisyonu Raporu)

2004 yilinda baslica iilkelerin teslim ettigi
gemiler Tablo 8'de adet, GRT ve CGT
olarak yer altyor. Tiirkiye'nin teslimde
293,739 CGT ile diinyada 11'inci sirada
oldugu gortiliiyor. Tiirkiye'nin yaklasik 2
kat1 kapasite ile Hirvatistan'm 7'nci sirada
oldugu dikkat ¢ekiyor.

2004 yilina kadar tam kapasite siparis
alamayan Avrupa tersaneleri, son yillarda
stirekli artan navlunlar sayesinde tersane-
lerini sipariglerle tamamen doldurdu.
Hirvatistan tersaneleri mevcut miisteriler-
den gelen ¢ogunlugu PCTC tipi Ro-Ro
gemilerin, 6zel nitelikli tankerlerin ve
araba tastyici gemilerin olusturdugu yeni
gemi inga sipariglerini kontrata baglamis
durumda. talyan tersaneleri feribot, Ro-
Pax ve kruvaziyer gemisi insasini igeren
cesitli kontratlar bagladi. Polonya
tersaneleri 2009 yilina kadar konteyner,
Ro-Ro, LPG gemisi siparigleriyle dolu.
Norveg tersaneleri Ro-Ro, denizasiri
ikmal gemileri, deniz dibi donanim
déseme gemileri ve kagit tastyict gemiler
smiflarinda oldukea yiiklii siparisler almig
durumdalar. Alman tersaneleri 2003 ve
2004 yillarinda mevcut siparis
durumlarini daha da iyiye gotiirdiiler.
Almanya konteyner ve yolcu gemisi
sipariglerinde 6nde gidiyor. Hollanda
tersaneleri ¢ogunlukla konteyner, genel
kargo ve kimyasal tanker siparigleri almig
durumda. Slovakya tersaneleri genel
kargo gemisi; Romanya tersaneleri ise
tanker, kimyasal tanker ve konteyner
gemisi siparigleri almig durumdalar. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu)

Muhendis ve Makina « Cilt : 49 Sayi: 578




Dosya

Milyon CGT

|_||_||—|l_||—||—||—||—|.—..—..—.ﬁ

Glrey  Japemgs Gin
Kere

Almenya  Polonya

llzlye  Hinglstar Hollangs  Chirese  Moneg

Romenya  Franea  Finlanclya  lspenye TUrkye
Taipel

Sekil 6. 2004 Yilinda Bashca Ulkelerin CGT Bazinda Aldigi Gemi Siparisleri. OECD (2005)

Japonya, G. Kore ve Cin'deki Durum
2005'n ilk yarisindaki toplam yeni gemi
insa sipariglerinde 226.6 milyon DWT'lik
4324 adet geminin yiizde 36,9'u Giliney
Kore; yiizde 33,8'i Japonya ve yiizde
16,6's1 Cin tarafindan alinmig durumda.
Cin'in 2015'e kadar piyasa lideri olmay1
hedefledigi ileri stiriiliiyor. Bu amagla
tersane kapasitelerinde onemli artiglara
gidiyor. Japonya tanker, kimyasal tanker,
dokme yiik, genel kargo, konteyner, Ro-
Ro, araba tasiyici, LPG, LNG gemileri
siparisleri aliyor. Giiney Kore ise tanker,
kimyasal tanker, dokme yiik, konteyner,
araba tastyici, LPG, LNG, yolcu gemisi
kontratlarint baglamis durumda. (9.
Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu)

Tiirkiye Yabanci Bayrakh Gemilere
Yillik 4 Milyar Dolar Navlun Odiiyor

Tiirkiye'nin 2004 yil1 itibariyla ithalat ve
ihracatinin yiizde 95'inin {izerindeki
bolimii deniz yolu ile yapiliyor. 2004
yilinda deniz yolu ile yapilan dis ticaret
tagimalarinda, Tiirk bayrakli gemilerle 42
milyon ton, yabanci bayrakli gemilerle
134 milyon ton yiik tagindi. ithalat ve
ihracat iginde Tiirk bayrakli gemilerin
pay1 ise yiizde 23,9. Tiirkiye'nin yabanci
gemilerin tasidigr 134 milyon ton
civarmdaki yiik i¢in ton bagina ortalama
30 dolar odedigi kabul edildiginde,
yabanci bayrakli gemilere navlun olarak
yaklasik 4 milyar dolar 6dendigi ortaya
cikiyor. Bugiin Tirkiye'de ithalat ve

Tablo 8. 2004 Yilinda Bashca Ulkelerin Adet, GRT
ve CGT Bazinda Teslim Ettigi Gemiler

Ulke Adet GRT CGT
Giiney Kore 258 | 14,856,017 | 8,447,432
Japonya 435 14,466,446 7,955,692
Cin 1,115 5,445,515 | 4,575913
Almanya 61 977,241 907,320
Hollanda 114 262,750 449,710
Polonya 25 619,047 448,684
Hirvatistan 20 625,686 430,750
ispanya 41 379,339 376,782
Chinese Taipei 14 687,500 375,375
italya 10 300,080 357,978
Tiirkiye 65 181,560 293,739
Finlandiya 4 235,627 266,419
Norveg 33 73,077 182,165
ABD 158 245,468 168,388
Fransa 9 64,091 101,313
Romanya 9 64,999 93,865
Portekiz 15 36,400 64,932

Kaynak: OECD (2005)

Tablo 9. 2006 Temmuz ve 2007 Temmuz Aylarindaki Yiikleme ve Bosaltma Miktarlar

2006 Temmuz 5.487.653 | 1.285.369 | 6.773.022 | 11.810.013 | 1.467.438 | 13.277.451
2007 Temmuz 5.572.398 | 1.458.213 | 7.030.611 | 12.758.594 | 1.553.205 | 14.311.799
% Degisim 1,5 13,4 3.8 8 5.8 7,7

Tiirkiye limanlarinda 2006 Temmuz ayinda yapilan yiikleme toplami 6.773.022 ton, bosaltma toplami ise
13.277.451 ton; 2007 Temmuz ayinda ise yiikleme toplami1 7.030.611 ton, bosaltma toplami 14.311.799 ton

olarak gergekti. (Kaynak : Denizcilik Miistesarlig1)

Tiirkiye limanlarinda deniz yolu ile yapilan ihracat ve ithalat islemlerinde Tiirk bayrakli ve yabanci bayrakli

gemilerle yapilan islem miktarlari asagidaki tabloda belirtiliyor. (Kaynak : Denizcilik Miistesarligt)

Tablo 10. 2006 Temmuz ve 2007 Temmuzdaki Ihracat ve Ithalatin Bayraklara Gore Dagilimi

2006 Temmuz 896.434 4.591.219 2.873.306 8.936.707

2007 Temmuz 906.836 4.665.562 2.219.273 10.539.321

% Degisim 1,16 1,62 -22,76 17,93
ihracatin yilizde 951 deniz yolu ile bulunma avantajini1 yeterince

tagiirken, yurt i¢i ulastirma faaliyetleri
icinde denizciligin pay1 sadece yiizde 3,8
civarinda kaliyor. Niifusun yaklasik
yiizde 50'si, sanayinin yiizde 80'ine yakin
boliimii sahil kesiminde bulunuyorken i¢
tagimacilikta; yani, kabotajda deniz
ulagtirmasinin pay1 yiizde 5, yolcu
tasimaciliginda ise binde 3 civarinda. (9.
Kalkinma Plani Gemi Insa Sanayi Ozel
Ihtisas Komisyonu Raporu)

9. Kalkinma Plam Gemi insa Sanayi
Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu
Degerlendirmeleri

9. Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel
Thtisas Komisyonu Raporu'nda Tiirkiye,
cografi konumunun sagladigt diinya
ulastirma hatlarinin  odak noktasinda
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kullanmamakla elestiriliyor. Elestirilerde
Asya ve Orta Dogu ilkelerinin
birgogunun diinya ticaretine agilmak igin
Karadeniz ve Bogazlar1 kullanma
zorunluluguna dikkat ¢ekilerek, Ege ve
Akdeniz'e olan kiyilarin diinya
ticaretinde s6z sahibi olunmasini
saglayacak biiylik bir firsat oldugu
vurgulaniyor. Tirkiye'den daha az
avantajli konumda oldugu bildirilen
Malta, Yunanistan ve Italya'nin transit
tasimacilikta deniz yolu ile tasinan 10
milyonlarca ton yiikiin diinya ¢apindaki
lojistik iissii ve aktarma limani
konumunda bulunduklart kaydedilerek,
Tiirkiye'de ise cografi avantajlara ragmen
transit tasimaciligin yok denecek kadar
az oldugu ifade ediliyor. Tiirkiye'nin



dogu-bat1 ekseninde ulasim koridoru ve

transit ugragir haline getirilmesi
amaglanan bir yapilanmada, Tiirk Deniz
Ticaret Filosunun niceliksel ve teknolojik
gelismelere uygun olan bir yapiya
kavusabileceginin alt1 ¢iziliyor. Tiirk
deniz ticaret filosunun diinyadaki
yapilanma ile uyumlu hale getirilebilmesi
ve ortalama yiizde 5 biiyiiyen ekonomi
nedeniyle asgari yiizde 2,5 artan deniz
ticaret hacminin gerektirdigi tonaj
artigmna cevap vermesi, ithal ve ihrag
yiiklerinin taginmasindaki tigte bir paya
sahip mevcut durumunu koruyabilmesi
icin mevcut filonun yiizde 5'inin her yil
yenilenmesi gerektigi vurgulaniyor.
Ayrica Tiirk deniz ticaret filosunun her y1l
yiizde 2,5 genislemesi geregine isaret
edilerek, bunun gemi insa sanayisine olan
talep i¢in 6nemli bir gosterge oldugu
bildiriliyor.
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